Dacia Duster evrim geçirdi 
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TOYOTA 


İYİNİN DE İYİSİ 


TOYOTA HYBRID 


silen Auris Hybrid 


Auris 
Yeni Yaris Hybrid Touring Sports 
Hybrid 


RAV4 Hybrid Yeni Prius 


En geniş hibrit model seçeneğine sahip 
Toyota, 10 milyondan fazla hibrit satışıyla 
dünyanın geleceğini değiştirdi. 


Şimdi sıra Türkiye'de! 


GR KODU OKUTUN, 
HİBRİT TEKNOLOJİSİNİ 
YAKINDAN TANIYIN. 


Yukarıdaki modellerin CO, salımı 82-118 gr/km ve birleşik yakıt tüketimi 3,6-5.11t/100 km değerleri arasındadır. 


toyotahibrit.com 000 toyota.com.tr 


EDİTÖR 


Sayı 77 Ocak 2018 


22 ülkeyle aynı anda 


TopGear 2017 Ödülleri bu ay tüm dünyayla 
aynı anda ülkemizde de sahiplerini 

buldu. Yılın En Güvenli Otomobili. Yılın 
Küçük Hatchbacki, Yılın SUVU. Yilin Hilorit 
Otomobili, Yılın Pick Upi, Yılın En Çevreci 
Otomobili, Yılın Elktrikli Otomobili, Yılın 

Aile Otomobili ve tabii ki Yılın Otomobili 
Hepsi ilerleyen sayfalarda sizi bekliyor. ben 


buradan küçük bir teaser vermiş olayım 
Geçen yıl verdiğimiz ödüllerden sonra 
çok güzel geri dönüşler aldık. Kimi marka 


ödülü bir magnet yaptırıp tüm showroom'larındaki modellerinin üzerine yapıştırdı. 


kimi marka ise gazetelere tam sayfa reklam çıktı. Markaların TopGear Odül 
bu kadar kiymet vermesi bizi de daha çok motive ediyor. Kısacası 2018 e iyi 
başlıyoruz 

Otomobil dünyası ise yeni yılda farklı teknolojilere gebe olacak gibi. Elek 
menzil ve 0-100 km/s hızlanma kapışması farklı boyuta taşınacak. Süperspo 


üreticileri ise garip tasarımlı SUVlarıyla sahnede olacak. Sanırım bunlara da 


gözümüz alışacak 

Sizin için de otomobil tutkunuzun devam edeceği, hatta artacağı. hayal 
modele sahip olacağınız bir yıl olsun 

İyi seneler 
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/ TopGearTop?9 <a EMARE nez 42 TopGear Ödülleri 2017 


En ilginç hiz rekorları. Geleneksel TopGear Ödülleri bu yıl da sahiplerini 
buluyor. Yılın SUV'u hangi model oldu? 2017'ye damga 
8 Sa at 34 Ford EcoSport vuran küçük sınıf hangisi? Yılın En Korkutucu Otomobili 


Bu ayın ilgi çeken saatleri. Ödülü'nün sahibi kim? Bunlar ve çok daha fazlası, 


e Ş il TopGear Ödülleri 2017'de. 90 sayfalık bir maceraya 
ti 


, . davetlisiniz! 
ii Ri 36 Citroen C3 Aircross 
Yeni yılın ilk alışverişi için tavsiyeler. 


l0 Teknoloji 


Teknoloji dünyasında neler oldu? 3/ Honda Civic Eco 


1410 Şey 


Öğrenmeniz gereken 10 şey. 


38 Dacia Duster 


40 Volvo XC40 
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Göktürk Golf Store - TİF: 0212 322 63 13 » Antalya Deepo AVM -TIf: 0242 34023 28 

Belek National Golf Club - TIf: 0242 725 46 20 * Mall of İstanbul - TİF: 0212 801 07 90 

Marmaris Mare Boutigue - TIf : 0252 413 25 42 » Fiyinn AVM - TİF: 0212 663 03 66 

Bodrum Golf Club -TIf: 0252 313 46 53 * Turgut Reis D-Marin - TIf : 0252 382 7137 
Bodrum D-Marin - TIf : 0252 382 7137 » Antalya Regnum Carya Golf - TİF: 0242 725 6320 
Çeşme Marina - TİF: 0231 712 25 04 » Kemer Country -Golf Proshop TIf: 0212 239 70 10 
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Bir turist olarak etrafı gezmek bazen can sıkıcı bir iş olabilir. Eğer üstü açık bir tur 
otobüsünün üzerinde otururken adamın birinin elinde mikrofonla size etrafı anlâtmasından 
hoşlanmıyorsanız, başka bir yol daha var. Bunun içinse bir Mario Kart kıyafeti giymeli ve 50 
cc go-kartlarla kamyonların arasında yol almalısınız. Üzerinize giydiğiniz kıyafetlerin 
yağmuru bir hayli emdiğini kısa zamanda fark edeceksiniz. Yine de Shibuya Kavşağı'nda 


TRAFİĞE AÇIK YOL REKORLARI 


KOENIGSEGG'İN 
AGERA RS REKORU 


Koenigsegg'in test pilotu Niklas 
Lijia bireysel rekorunu 454.8 km/s 
hız ile iki şeritli bir yolda kırdı ve her 
iki yöne 444.6 km/s ortalama hıza 
ulaştı. Ve evet, polis yolu trafiğe 
kapatmıştı. Bu tip şeyler yasal değil 
çünkü. 


KOENİGSEGG 
HIZ CEZASI 


Daha yasal olmayan bir hız 
denemesiyse 2005 Gumball 
rallisinde gerçekleşti. 'Segg CCR 
sürücüsü, Teksas'ta 120 km/s hız 
limiti olan yerde 587 km/sile hız 
cezosı yedi. Hiçbir şekilde mantıklı 
tarafı yok. 


RUDOLF CARRACIOLA'NIN 
MERCEDES REKOR ARACI 


30'ların sonunda Mercedes ve 
Auto Union, yeni bir kara hız rekoru 
kırmak adına bir savaşa girmişti. 
Mercedes 1938'de 428 km/sile 
rekor kırmıştı. Otomobil, 725 bg 
gücünde çift supercharger'li V12 
kullanıyordu. 


BERND ROSEMEYER'İN 
STROMLINIENWAGEN”I 


Audi'nin selefi, neredeyse 
Mercedes'ten rekoru çalıyordu. 
Bunu da FI çaylağı Bernd 
Rosemeyer, modifiye edilmiş Grup 
C yarış otomobiliyle 450 km/s hıza 
ulaştığında yapacaktı ama ölümcül 
bir kaza meydana geldi. 


IOM TT'DE İLK 17 DK 
ALTI TUR 


Trafiğe açık yollardaki belki de en 
korkutucu yarış Isle of Man Time 
Trial'dır. 2016'da Michael Dunlop 60 
km'lik etabı ortalama 215.596 km/s 
hız ile tamamladı ve 17 dakikanın 
altına inenler kulübünün ilk üyesi 
oldu. 


AMERİKA'NIN MAKSİMUM HIZ 
OTOMOBİLİ 


Hennessey'nin Venom'u gelmeden 
önce SSC Ultimate Aero TT, 
Amerika'nın en hızlı otomobiliydi. 
2006'da prototip , Washington 
Eyaleti'nde trofiğe kapalı bir yolda 
Guinness sertifikalı olarak 409 km/s 
hıza ulaştı. Sürücü 70 yaşındaydı. 


BİRLEŞİK KRALLIK ULUSAL 
LİMİTİNİN DOĞUŞU 


Birleşik Krallık yolları 1935'ten beri 
50 km/s şehir içi hız limitine sahip. 
AC, 1964 yılında MI otoyolunda Le 
Mans yarışçısıyla 800 Km/s hız 
yapınca, otoyollardaki hız limitinin 
112 km/s'ye çıkarılması 
kararlaştırıldı. 


'RING'DEKİ EN HIZLI 
YOL OTOMOBİLİ 


Nordschleife teknik olarak tek 
yönlü bir yol ve en hızlı tur burada 6 
dakika 47 sn ile Porsche 911 GT2 
RS'e ait. Yine de Peter Dumbrech'in 
kullandığı Çinli Nio EP9 elektrikli 
otomobil pisti 6 dakika 45.9 sn ile 
tamamladı. 


NAGATA'NIN 
GİZLİ SUPRA'SI 


1999'da Top Secret Tuning'in Smokey 
Nagata'sı, Max Power dergisi için 
1000 bgllik Supra'sını İngiltere'ye 
getirdi. Ardından Al otoyolunda 
04:00'te 520 km/s hıza ulaşmaya 
çalıştı. Test sürüşünde 508 km/s'yle 
yakalandı ve hemen sınır dışı edildi. 
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RAYMOND WEIL VERSACE BOSS WATCHES 
CER CİRCLE MANİFESTO LE i 20 


Fiyat: 11.780 TL Fiyat: 2230 TL gik Kİ Fiyat: 1590 TL 


02 


Stil 


Yeni 
yılın ili 
alışverişi 


2018 ile kaşe paltolar tekrar 
moda oluyor. Bu paltolarla 
birlikte tarzınızı 
tamamlayabileceğiniz 
parçaları sizin için 

bir araya getirdik. 


01 Mango Palto 54999 TL. 
02 Mudo Şapka 7995 TL 
03 Mango Tişört 2999 TL. 
04 Koton Gömlek /999 TL. 
05 Network Jean 599.00 TL 


06 İnci Bot 58999 TI. 
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Isınma turu 
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HUAWEL 


TEKNOLOJİ 


Maserati Levante'nin doğauğu yere yolculuk 


Ferrari ve Maserati 
markalarının 
ülkemizdeki distribütörü 
FerMas, Maserati'nin 
SUV modeli Levante'nin 
üretildiği Mirafiori 
Fabrikası'na bir gezi 
düzenledi. TopGear 
Türkiye olarak 
oradaydık. 
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seroti'nin ilk kez 2016 Cenevre Otomobil 


Fuarı'nda sergilediği ve sonrosında kademeli 


yandan Ghibli ve &uattroportede olduğu 
gibi Levante'nin kaputu altında V6 turbo dizel 


ak dünya pazarına sunduğu Levante'y 


yoğun bir ilgi var. Bu ilgi öyle bir seviyeye 


şmış durumda ki, Maseroti, otomobili 


ettiği İtalya, Torino'daki Mirofiori 
Falorikosı'ndaki üretim kapasitesini iki katına 
çıkarmak zorunda kaldı 


939 yılından beri otomobil üreten bu 


fabrika, İtalyo'nın en ünlü otomobil 
fabrikalorından biri olarak öne çıkıyor. Burosı 


yalnızca 


n yeni Maserati üretim hattı olmakla 


kalmıyor, aynı zamanda FCA Grubu Araştırma 
ve Geliştirme Merkezi'nin kalbine de ev 
sahipliği yapıyor. 


aseroti Levante'nin üretim hatündoa, 


üretim kalitesi anlamında yeni standartlar 
yakalanmak üzere. Yeni bilgisayar 


tek 
ve 


alıyor. Levante'yi Üretmek içins 


eğ 


nolojileri ile çalışan robot kaynağı, montaji 
boya uygulamaları üretim hattında yerini 
kapsomlı bir 
tümiN ardından 550 yeni işçi üretime dahil 


olmuş. Sonuçta da Levante'nin üretim 


ha 


tındaki işçi sayısı 1200'Ü aşmış 
aserati Levante ülkemizde benzinli V 


dizel versiyonlarıyla yollara çıkıyor. Diğer 


de yer alıyor. 50 Itlik bU ünite 275 bg güç ve 
600 Nm torka sahip. Otomobil 0-100 km/s 
hızlanmasını 69 sn'de tamamlıyor ve 250 km/s 
maksimum hıza ulaşıyor. 5.0 Itlik benzinli 
versiyon 550 bg güce ve 500 Nm torka sahip 
Bu versiyonun verileriyse 0-100 km/s 6.0 sn ve 
251 km/s maksimum hız. Levante'nin S 
versiyonundaysa Ferrori'den alınan 8.0 It çift 
urbolu motor görev yapıyor. 430 bgl'lik 
benzinli motor, 580 Nm tork üretiyor. Bu 
Levonte'yse 0-100 km/s hızlanmasını yalnızca 
5.2 snde tamamlıyor. Levante, 205 bin 
Euro'dan başlayan fiyat etiketine sahip. 
FerMas Şirket Müdürü Sinan Saip Bel, 2017 
yılının ilk alti ayında dünya genelindeki 
satışlarını bir önceki yıla oranla yüzde 90 
yükselttiğini belirtiyor ve devam ediyor; 
“Türkiye'ye bakacak olursak, Ghibli, 
GUctitroporte ve Levante'den önce sınırlı 
rakamları konuşurken, geçen yıl ürün gamının 
da büyük oranda hareketlenmesiyle birlikt 


75 adetlik sotişra 


kamına ulaştık. Bu noktadan 


sonra önümüzde 


ki yl üç haneli rakamlara 


ulaşmayı hedefliyoruz" diyor. 
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Euromaster la 
SÜTMİZİerE VE |! 
İhtiyaç dışında 
herhangi İİK 
işleme Ver Yok. 


Euromaster 
Pazarlama Müdürü 
Zeynep Durusu, 
markası hakkındaki 
sorularımızı 
yanıtlıyor. 


Euromaster ne kadar zamandır Türkiye'de ve ne tip hizmetler 
veriyor? 

Euromaster olarak, 2012 yılı Eylül ayında Türkiye pazarına giriş yoptuk. İlk 
olarak Euromaster konseptine adapte olmak isteyen Michelin bayileri il 
başladığımız yolculuğa, ağımıza sektörden ve sektör dışından katılcın yeni 
franchise'larla devam ettik. Euromaster'da lastikten sileceğe, lastik 
otelinden periyodik araç bakıma kadar tüm lastik ve hafif oraç bakım 
hizmetlerini tek noktada, orijinal ekipman onaylı ürünlerle ve eğitimli 
personelle veriyoruz. Tek noktada lastik ve araç bakım servisi konsept 
Türkiye'de oldukça yeni bir konsept ve biz de bu konuda ilklerden biriyiz. 
Lastik konusunda Michelin, araç bakımı konusunda do Bosch ve Exxon 
Mobil gibi dev markalarla çalışıyoruz 


Euromaster'ı benzer hizmetler veren oluşumlardan ayıran 
özellikleri nelerdir? 

Servis noktalarımız, müşteri memnuniyetini en Üst düzeyde tutmak üzere 
tosarlanmış bir mimariye sahip. Euromaster'da araç bakımı, otomobil 


sürekli destekliyor ve kendilerini sürekli geliştirmeleri konusunda onlorı 
cesaretlendiriyoruz. Uygun fiyata kaliteli hizmet sunma anlayışımızla hem 
insana hem de servis noktalarımıza yaptığımız bu yatırımlarla, sektörde 
stondartları yükseltmek için çalışıyoruz 


Euromaster'ın bayii ağından bahseder misiniz? (Kaç şehirde, kaç 
bayii ve kaç çalışanla hizmet veriliyor?) 

Euromaster olarak Türkiye'de 55 ilde, 192 servis noktasında ve yaklaşık 
1000 servis noktası çalışanıyla profesyonel lastik ve araç bakım çözümleri 
SUNUYOTUZ 


Euromaster'ın kış döneminde araç bakımı konusunda müşterilerine 
sunduğu özel fırsatlar var mı? 

Kış sezonu, sürücüler için kış lastiğine geçiş ve oraç bakımı anlamına 
geliyor ve bu da sektörü hareketlendiriyor. Biz de bu dönemlerde 
sürücüleri hem lostik, hem de araç bakım hizmetleri konusunda 
Euromaster servis noktalarına yönlendirmek için cazip kampanyalar 


üreticilerinin tavsiyeleri doğrultusunda orijinal ekipman onaylı ürünlerle v: 
eğitümli personel tarafından yapılıyor. Servis noktalarımıza gelen 
sürücülere Ücretsiz sunduğumuz araç check-up! sayesinde araçlarında 
bir sorun tespit edersek, kendilerine bilgi verebilyoruz ve sadece 
Müşterilerimizin onayı olursa bu sorunları gideriyoruz. kEuromoster'da 
sürprizlere ve ihtiyaç dışında herhangi bir işleme yer yok. Yani, 

MÜŞİ rimiz bize geldiğinde işlemler tamamlanmadan önce araçlarına 
hangi işlemlerin yapılacağını, sonunda ne ödeyeceklerini önceden biliyor 
ve herhangi bir sürprizle karşılaşmıyor. Hotta birçok serviste 
gerçekleştirilmeyen akü tesi ve fren hidrolik svsı testinin, Ücretsiz 
check-up hizmetimiz dahilinde Euromaster servis noktalarında 
gerçekleştirilmesi sürücüleri oldukça mutlu ediyor ve tüm bunlar bize 
Müşteri memnuniyeti olarak geri dönüyor. Aynı zamanda sektöre 
sunduğumuz yeniliklerle de forkllaştığımız noktaları güçlendirmeye 
devam ediyoruz. Örneğin bu yıl piyasaya sürdüğümüz tamiri mümkün 
olmayan kullanıcı hatalarını kapsayan ilave lastik garantisi" ürününe ilgi 
oldukça büyük oldu. İlave lostik garantisi ürünüyle ilk 9 ayda 40 bin lastiği 
sürücü hatalarına karşı gorani alına oldık. Üstelik Euromaster İlave Lostik 
Garantisi, tüm lastik markaları ve ebatta lostikleri kapsaması bakımından 
Türkiye'de bir ilk oldu. Tüm bunların yanında bu yıl com tamiri projesine 
başladık. İlk etapta 12 servis noktamızda eğitimleri tamamlanan 
personele testi ederek oldukça başarılı sonuçlar elde ettik. Cam tomiri 
hizmetini 2018 yılında diğer servis noktalarımızda da uygulacağız. 


Euromaster, Türkiye pazarında ne gibi yatırımlar yapıyor? 
Euromaster olarak, Türkiye'de Euromaster çatı altında servis açmok 
isteyen yeni yatırımcılara başlangıç için yatırım desteği sağlıyoruz. Bu 
yatırım servis noktosının Euromaster standortlarına uygun hale getirilmesi 
için harcanıyor. Bunun yanında sektörün nitelikli eleman bulma sorununa 
bir çare olarak da, düzenlediğimiz eğitimlerle servis noktası çalışanlarımızı 


düzenliyor ve bu kampanyaları dijital, radyo, televizyon ve açık hava gibi 
mecralardan duyuruyoruz. Hatta şu an 15 Aralık'a kadar devam edecek 
an bir Bosch Akü kampanyamız var. Kampanyadan yararlanmak 
eyen sürücüler kampanya detayların sosyal medya hesaplarımızdan 
e internet sitemizden kolayca ulaşabilirler. Tüm bunların yanında kış 
ylorında lastik oteli hizmetimizle de ön plana çıkıyoruz. Euromoste) 
arak, kış ve yoz lastiklerini bir sonraki mevsime kadar koruyan lastik 
eliyle en iyi depolama hizmetini garanti ediyoruz ve toplamda 150 bin 
astik için saklama kapasitemiz vor. Sunduğumuz kaliteli 9stik otel 
zmetimiz sayesinde, 2017 yılında filo müşterilerinin de öncelikli tercihi olduk 
ve bu kapsamda 35 bin araca hizmet veriyoruz. Üstelik filo müşterilerimiz 
sadece Michelin Grup marka lastikler için değil, kullandıkları tüm markalar 
çin lastik oteli hizmetinde Euromaster! tercih ediyorlar, 


ww O 


< 


o © 


Euromaster'ın gelecek planlarından bahseder misiniz? 
Euromaster olarak öncelikli hedeflerimizden biri şu an hizmet 
veremediğimiz ilerde de servis noktası açarak büyümeyi sürdürmek ve 
92 olan servis noktası sayımızı orta vadede 250'ye çıkarmak. 

Kaliteli hizmetimizle filoların tercihi olan Euromaster olarak, 2017 yıllında 
bir önceki yıla göre filo hizmetinde yüzde 198 artış gösterdik ve rekor kırdık. 
üşteri memnuniyetinde de yüzde 96 gibi önemli bir seviyedeyiz. 
Gelecekte de tüm bu başarıların sürdürülebilir olmasını hedefliyoruz 

Ayrıca çok yeni ve güvendiğimiz bir projemiz var. Müşterilerimizin 
olduğu her yerdeyiz” sloganıyla yola çıktığımız “Euromaster City” 
konseptimizle akaryakıt istasyonlarının içinde yer alan servis noktalor 
açmaya başladık. Bu sayede sürücüler trofik kaosu, ulaşım ve park alanı 
zorluğu yaşamadan kendilerine en yakın servis noktasında profesyonel 
lostk ve araç bakım hizmetlerinden yorarlanabilecekler. İlk ikisini Antalya 
ve Konya'da açtığımız kuromaster City noktalarımızdan 2020 yılına kadar 
toplam 50 adet daha açmayı planlıyoruz. 
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BU AY ÖĞRENDİKLERİMİZ 


&»5 Ül e agir Şe ri a e 
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sağ YA Ge 


Aston'dan 
cesur Vantage 


Yarı DB10, yarı fosforlu kalem; Yeni AMG motorlu V8 Vantage, 
DB1Tin ağırbaşlı karakterinin aksi yönünde ilerliyor. 


u bizim özel spor otomobilimiz. 
Sade ve enerjik bir avcı. Kuyruğu 
yukarı doğru ve şimdiye kadar 
ürettiğimiz en alçak buruna sahip. 
DBLI bir samuray kılıcıysa, bu bir neşter.” Bunlar, 
tasarım direktörü Marek Reichman'ın yeni Aston 
Martin Vantage” tanımlarken kullandığı 


cümleler. Çok heyecanlıydı, kollarını oradan 
oraya hareket ettiriyordu ve çok daha tasarım 
odaklı konuşuyordu. Bu noktada bir ara vermesi 
gerekti çünkü bu kılıç/neşter benzetmesi 
tasarımdan çok daha fazlasını tanımlıyordu. 

10 yıl öncesinde standartların altındaki 
ürünleri ardı ardına birbirinin üzerine satışa 
sunan bir şirketin yeniden doğuşuna şahit 
oluyoruz. Yeni yatırım ve yönetimle birlikte, 
artık olması gerektiği gibi hırslı planları var. 
Günümüz ve 2021 arasında yedi yeni model 
ortaya çıkaracak (her dokuz ayda bir) ve bunlara 
Valkyrie ve DB4 GTlerin devamı niteliği taşıyan 
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otomobiller gibi türetilmiş modeller dahil değil. 
Bu yedi modelden ilki DB11, ikincisi Vantage, onu >. 
takip eden yeni Vanguish, DBX, ortadan motorlu 
bir süper otomobil, Lagonda 1 ve Lagonda 2. 

Başarı, farklılaşmada gizli. Amaç, her sütun 
arasında gün ışığını yansıtmak ve modelde de 
olan şey bu. Hiç Radioactive Lime renginde bir 
DBII gördünüz mü? Sanmıyoruz. Vantage'ın 
resmi lansman rengi, hızlı sürüş yapmayı 
sevenler için bir değişimin başlangıcını 


Bond'un DB10'unun..... 
esintileri heryerde. 
Yalnızcalav 

- m 


simgeliyor. 
Yapıştırılmış ve perçinlenmiş alüminyum 
altyapı elbette DBI1'den alınmış. A sütununun 


hları yok. 
önündeki her şey aynen kullanılmış çünkü yeni 
çarpışma yapıları üretmek son derece maliyetli. 
Ancak otomobilin parçalarının yüzde 70'i modele 
özel. Uzunluktaki 280 mm'lik azalma, arka 


koltukların alanından çalınarak sağlanmış ama 
DBILin aksine arka aksta lastik burçlardan 
vazgeçilmiş ve aks şasiye direkt olarak bağlı 


FOTOĞRAFLAR: ALEX HOWE 


şekilde kullanılarak, daha keskin tepkiler adına 
rafinelikten ödün verilmiş. 

1530 kg'lik ağırlığıyla DBIV'den 170 kg daha 
hafif ama dürüst olmak gerekirse, bu bilgi o kadar 
da önemli değil. Daha önemli olan nokta, 
otomobilin dört tekerlekten çekişli Porsche 911 
Turbo'dan (1595 kg) az bir farkla daha hafif 
olması. Bir yıllık süreçte otomobilin ağırlığı biraz 
daha azaltılabilir. Bu da, sekiz ileri ZF otomatik 
şanzıman yerine manuel şanzımanı tercih 
ettiğinizde gerçekleşebilir. 

Motor mu? Onu yakından tanıyoruz ama 
AMG temelli 4.0 It çift turbolu V8, Aston 
tarafından 510 bg güç ve 685 Nm için yeniden 
ayarlanmış. Otomobilin 0-100 km/s hızlanmasını 
3.7 sn'de tamamladığı ve maksimum hızının 312 
km/s olduğu iddia ediliyor. Başlangıç fiyatıysa, e 


Vanrase 


övde rengi detayları 
Mercedes-AMG GT R'ın ufak bir farkla altında sevmiyorsanız, bu kabinde 


olacak. biraz Sorun yaşayabilirsiniz. 


3 


Neyse ki Vantage'ın şasi konusunda eli daha 


güçlü. Önde çift salıncaklı ve arkada çok kollu 
süspansiyon tanıdık. Ayarlanabilir amortisörler 
ve frenlemede tork dönüştürme standart. Bu 
otomobil, mekanik sınırlı kaydırmalı diferansiyel 
gibi davranabilen yeni elektronik diferansiyeli 
kullanan ilk Aston. Şirket, sistemin milisaniyeler 
içinde yüzde 100 kilitli hale gelebildiğini 
söylüyor. Diğer yandan yeni Pirelli P Zero'lar 
kullanılıyor ve otomobilde Sport, Sport Plus ve 
Track olmak üzere üç sürüş modu bulunuyor. Bu 
modlar, kademeli olarak amortisörleri, gaz 
tepkilerini, elektronik diferansiyeli, tork 
dönüşümünü, direksiyon ağırlığını (direksiyon 
elektromekanik ve kilitten kilide 2.4 tur), 
egzozların sesini ve stabilite kontrolü ayarlıyor. 
Üzerinde çalışılan daha fazla teknoloji var 
ancak bu otomobil, ayarları tamamen eski Lotus 
sürüş ve yol tutuş şefi Matt Becker tarafından 
yapılan ilk Aston. Kendisi DBILVi derleyip topladı, 
köşelerini doldurdu ve üzerinde çalışabileceği 
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Bunu not al Tesla; 
gelecek mekanik 
düğmelerde olabilir. 


V8 motor sizin için yetersiz 
mi? O hâlde gelecekte bu 
alan tamamen doldurulabilir. 
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harika bir pakete kavuştu. Bu nedenle ondan çok 
daha fazla şey bekliyoruz. 

Otomobili başka bir gün kullanabileceğiz. 
Şimdilik Reichmar'ı otomobilin etrafında 
gezerken, eli çenesinde yeni ve heyecanlı detaylar 
eklemek için düşünürken izlemeliyiz. “Bu proje, 
bir yarış otomobilini yola uyarlamak gibi. Bu 
nedenle farklı bir dil kullanmalıydık. Daha saf ve 
daha özgür bir dil.» 

Önden başlamak gerekirse, otomobilin burnu 
Bond'un DBIO'unun baştan şekillendirilmiş hali. 
Farlar küçük ve agresif, ön kanatçıklar da 
havanın otomobilin altına akıcı şekilde 
ilerlemesini sağlıyor. Ön çamurluklar hava 
kanallarıyla vurgulanırken, arka tekerlekler 
olabildiğince otomobilin ardına doğru çekilmiş. 
Asıl hareket arka tarafta; stop lambaları boydan 
boya uzanıyor, egzozlar çifte namlusu gibi 
görünüyor ve tamamen fonksiyonel bir difüzör 
bulunuyor. Burada aktif hiçbir şey yok. 
Kanatçıklar, rüzgâr perdeler yok. Yalnızca düz bir 
alt kısım ve ördek kuyruğu kanat var. Bunlar, yere 
bastırma kuvvetinden çok stabilite için 


kullanılmış. 

Normal şartlarda tasarımı yorumlamayı size 
bırakırız ancak konu bu otomobil olduğunda 
fikrimizi söylemeyi uygun görüyoruz. Sıkı, 
heyecan verici ve bir 91Vin olmak istemediği, bir 
F-Type'n da olamayacağı kadar egzotik. Bu; 
karbon tavanın, karbon eşiklerin ve karbon 
difüzörün en son versiyonlarının kullanıldığı bir 
model. Daha azını istiyorsanız, DBIL'i tercih 
edin. Diğer yandan farklı bir renk de seçmek 
isterseniz, sizi anlayışla karşılarız. 

Kabinde Mercedes'ten alınan (ekran ve 
amaçsız fare tarzı dokunmatik yüzey) bileşenleri 
görebilirsiniz ama iyi haberse, bunların hepsinin 
DBII için yeniden şekillendirilmiş olması. 
İsterseniz orta konsolu gövde rengi, karbon veya 
piyano siyahı detaylarla alabileceksiniz. DBIVin 
dokunmatik yüzeylerinin yerini fiziksel 
düğmelerin olduğu tasarım alıyor. Reichman 
“Daha coşkulu bir sürüş deneyimi için bir 
düğmeye bastığınızda gerçek bir klik sesini 
duyuyorsunuz” diyor. Vites kulakçıkları da 
benzer bir neden için büyütülmüş. Bagaj hacmi 


7 Aston, bunun yola çıkan bir yarış otomobili 
olduğu konusunda yalan söylemiyor. Yol 
otomobiliyle birlikte GTE yarış otomobilini de 
sergiledi. Bu otomobil Le Mans'ta Ford'lara 
ve Ferrari'lere karşı savaşacak 


Zarif bir başyapıt mı? 
Yoksa bir çöp mü? 
Siz karar verin. 


de (350 It) arttırılmış. Bu, 91Vin burnundakinin 
neredeyse iki katı ama Porsche'de de fazlalıklar 
için arka koltuklar var. 

Peki bir V12 versiyonu olacak mı? Umarız olur 
ama Reichman şimdilik böyle bir şey olmadığını 
söylüyor ama motor bölümünün DBLI ile 
paylaşıldığını belirterek söylenti kazanının altını 
açık bırakıyor. Yani bu motorun, bu motor 
bölümüne sığacağını biliyoruz. Üstelik neden 
yeni bir çift turbolu V12 üretme ihtiyacı 
duysunlar ki? Bunun yanında CEO Andy 
Palmer'da, V12 versiyon fikrinin çekiciliğine 
direnmenin zor olduğunu belirtiyor. 

Vantage veya DBLI, bu şirketin yeniden 
doğuşunun merkezinde yer alabilir mi? Bu, 
Reichman'ın hazırlıksız yakalandığı bir soruydu. 
“Sanırım bu model şirketin temellerini DBIVe 
oranla daha iyi tanımlayan bir model. DBL11 tarz 
odaklıysa bu, onu yarışa götürebileceğiniz bir 
model ve yarış, Aston'un temelidir. Önümüzdeki 
yıl Le Mans'ta yer aldığında Porsche, Ferrari, 
Ford ve BMW'lerin karşısına çıkacak. Bu 
otomobille yarış kazanmak istiyoruz.” JR 
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Honda'nın dijital 
ızgarasıyla bu modelin 
ismini hiç unutmazsınız. 


Honda Urban EV, spor 
otomobile dönüştü 


Elektrikli şirin Honda'lar gelmeye devam ediyor. 
Bu kez iki kişilik bir hatchback ortaya çıktı. 


rankfurt Otomobil Fuarı'ndaki Honda 
F Urban EV'sini hatırlıyor musunuz? 
Elbette hatırlıyorsunuz. Harika 


duruşu, minimalist görünümü ve 
Honda Civic MkıI, Peugeot 205 GTi ve VW Golf Mk1 
dokunuşlarıyla aklımızı başımızdan almıştı. 
Geleceğin elektrikli hatchback'lerine olan inancımızı 
arttırmıştı ve eski moda tarzın da gelecekte bir 
seçenek olabileceğini göstermişti. 

Honda şimdi bir adım daha ileri gitti ve Sports EV 
konseptini Tokyo Otomobil Fuarı'nda sergiledi. Aynı 
estetik detayları kullanan iki kişilik spor otomobil, 
yüksek devirli 52000'in halefi gibi görünüyor. Her ne 
kadar 9000 d/dak'a manuel vites değişimleriyle 
ulaşamıyor olsa da, 2000'in ruhunu taşıyor. 

Model, Urban EWnin 2020'deki üretim 
versiyonuna da temel oluşturacak saf elektrikli 
platformu kullanıyor. Bu otomobilin de en erken 2021 
yılında üretime başlayacağını düşünüyoruz. 
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Urban EV gibi otomobilin güç ve performans 
verileri hakkında bir açıklama yapılmadı ama öyle 
devasa güçler beklemiyoruz. Devasa güçler NSXin 
işi. Sports EV Honda'ya göre “sürüşün eğlencesini ve 
yaşattığı duyguları hissetmeye odaklı” bir otomobil. 
Bunun ne anlama geldiğini bilmiyoruz ama umarız 
iyi bir şeydir. 

Honda tarz konusunda otomobili “etkileyici bir 
siluete, dost canlısı bir yüze ve makul yüzeylere 
sahip, her yaşam tarzına uygun bir tasarım” olarak 
tanımlıyor. Kasıtlı şekilde agresiflikten uzak ama 
Urban EV gibi gövdesinde klasik spor otomobil 
dokunuşları görülebiliyor. 

Bond'un 1967 İnsan İki Kere Yaşar adlı filmindeki 
Toyota 2000GT detaylarını görebilirsiniz. Her ne 
kadar Bond'un otomobili eşsiz bir cabrio olsa da, 
uzun ve eğimli kaputla dairesel farlar 2000GT 
coupe'yi anımsatıyor. 

Honda'nın bu otomobilin geçmişteki bir 


Urban EV, 2020 yılında 
satışa sunulabilir. ŞŞmdiden 
sıraya girsek iyi olur. 


Sportif ve kompakt elektrikli 
araç tasarımı gerçek 
anlamda hayat bulmuş. 


modelden ilham aldığını söylemesi şaşırtıcı 
olmayacaktır. Yine de her şekilde bu otomobil harika 
görünüyor ve kısa zamanda onun üretime geçtiğini 
görmek istiyoruz. 

Honda, otomobile kabinini görebilecek kadar 
yaklaşılmasına izin vermedi. Anlaşılan kabin 
tamamlanmamıştı ama onun üzerinde 
konuşabilirdik. Urban EVWnin elektrikli araç 
platformunu kullanacak olmasından dolayı, bu 
modelin de benzer bir düğmesiz ve geniş ekranların 


boydan boya uzandığı tasarımla karşılaşmamız olası. 


Rahatlatıcı bir tasarım olabilir. Agresif değil ama çok 
daha karizmatik ve sade. iPhone X neslindeki bir 
MX-5 gibi düşünün. 

Honda'nın otomobilin üretim potansiyeliyle ilgili 
en ufak bir ipucu vermemesi rahatsız ediciydi ama 
Honda, spor otomobilleri yeniden keşfeden bir şirket 
ve bunu Civic Type R'da bir kez daha kanıtladı. Bu 
noktadan bakıldığın otomobilin üretime 
geçeceği rahatlıkla söylenebilir. JACK RIX 


Yeni trend; 
drift kolu 


Focus RS'inizde Ken Block tarzı bir 
el freni olsun istemez misiniz? 


Ford önce en hızlı Focus'u 50 bg ve Drift moduyla 
satışa sundu. Performans otomobili dünyası mutlu 
oldu ve YouTube server'ları şarampollerle oluklara 
düşen RS videolarıyla doldu taştı. 

Şimdiyse Drift Stick geliyor. Bu, Focus RS için 
tasarlanmış, ralliden ilham alan ilk elektronik el freni 
olarak tanımlanıyor. Ralli ve dublör pilot Ken Block 
tarafından da destekleniyor. Eğer bu maceraya 
davetiye çıkarmak değil de neoir? Ford bunun 
sadece pist kullanımı için olduğunu söylüyor ama 
aynı şeyi standart RS'in ESP programları için de 
söylemişti. 

Vites kolunun yerine alüminyumdan üretilmiş bir 


kol eklenmiş. Bu kol, otomobilin dört tekerlekten 
çekiş sistemiyle ve ABS'yle birlikte çalışıyor. Kolu 
çekiyorsunuz ve arka tekerlekler kilittenerek, ralli 
otomobillerindekine yakın bir deneyim ortaya 
çıkarıyor. 

“Ford Performance'ın, Focus RS'le büyük 
açılarla yanlamaları için müşterilerine böyle bir şey 
sunması çok karizmatik” diyor Block. “Bu benim 
tutkunu olduğum bir şey; yani bir üretim aracının 
geliştirilmesinde rol oynamak. Bence otomobil çok 
daha eğlenceli olacak.” 

Block'un Gymkhana videolarında hidrolik el 
freni kullanılıyor olsa da, elektronik el freninin üretim 
versiyonu için verimli olması adına bozı 
modifikasyonlar yapılması gerekiyor. Diğer yandan 
halihazırda bir RS'iniz varsa, sistemi otomobilinize 
ekletebilirsiniz. Hatta ABD'de veya Kanada'da 
sistem 999 dolara kaynak veya delme işlemi 
olmadan gerçekleştirilebiliyor. Üstelik otomobilin 
garantisi iptal olmuyor. SD 
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Apollo durmak 
nedir bilmiyor 


Batman hayranı biri tarafından tasarlanmış 2.5 milyon 
Euro'luk bir süper otomobil nasıl görünür? 
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umpert Apollo'yu hatırlayın; çok ama 
çok hızlıydı, çok çirkindi. Bu, yeni ve 
kesinlikle Apollo'nun kızgın yüzünü 
gösteren model. Adı, Apollo Intensa 
Emozione çünkü Yoğun Duygular tanımı, 
İtalyanca'da son derece karizmatik görünüyor. Biz 
şimdilik ona kısaca IE diyelim. 

Yalnızca 10 adet üretilecek olan otomobil 2.3 
milyon Euro. Üstelik Apollo TE yalnızca piste 


uygun, yola çıkma izni olmayan bir süper otomobil. 
Varlığının nedeni de, Apollo'nun butik egzotikler 
sahnesine adım atması. Artık Roland Gumpert 
tarafından yönetilmeyen şirket, Hong Kong'lu iş 
adamı Norman Ghoi tarafından alınıp yeniden 
şekillendirildi ve kendisi 21. yüzyılın GTI yarış 
otomobilini ortaya çıkardı. 

Eski Gumpert Apollo'da boru şekilli çelik şasiler 
karbon panellerle sarılırken, IE tamamen karbon 
fiberden üretilmiş. Karbon gövde, önde ve arkada 
karbon çarpışma yapıları kullanılmış. Şasinin 
kendisi yalnızca 105 kg ağırlığında ve Pagani'nin 
tedarikçisinin sağladığı karbon gövde panelleriyle 
sarılmış. Otomobilin toplam ağırlığıysa 1250 kg. 

300 km/s hızda 1350 kg'lik devasa bir yere 
bastırma kuvvetinin üretildiği iddia ediliyor. Evet, 
teorik olarak otomobil bir tavanda gidebilir. 
Kimsenin böyle bir test gerçekleştirmemesi çok 
komik değil mi? 

Büyük güç, ortada konumlandırılan 6.3 Ivlik 
V12 motordan geliyor ve motorun gücü arka 
tekerleklere altı ileri Hewland pnömatik yarış 
şanzımanıyla aktarılıyor. V12, atmosferik bir motor 
ve elektro-hibrit sistemine ihtiyaç duymuyor. 
Motorun 780 bg gücünde olduğunu da belirletim. 

Apollo çalışanları motorun nereden geldiği 
konusundaki soruları yanıtsız bırakıyor. Özellikle 
de F ile başlayan bir kelime kurduğunuzda. Bize 
motorun Ferrari'nin (pardon) F150 projesiyle 
ilişkisi olduğu söylendi ama motor, çözüm ortağı 
İtalyan mühendislik şirketi Autotecnica Motori 
tarafından yeniden şekillendirilmiş. Yani 
Şahlanan At'a dair bir şey yok. Kısacası bunun 
bir Ferrari motoru olduğunu düşünmek yanlış. 

9000 d/dak ve 760 Nm tork sayesinde Apollo, 
otomobilin 2.7 sn'lik bir 0-100 km/s hızlanması 
olduğunu söylüyor. Otomobilin maksimum hızıysa 
332 km/s. Üç egzoz çıkışı üç boyutlu lazer 
yazıcılardan çıkarılmış ve bunlar bir BMW M4'ün 
kendisinden bile daha pahalı. Malzemelere 
gösterilen dikkat, çılgınlık seviyesinde. Otomobilde 


simetrik karbon ve anodize edilmiş metal bileşenler 


Yandan bakınca kanat 
> uzantısı bir tutacak gibi 
— a görünüyor. 


Metal veya deri olmayan her 
şey karbon. V12'yi, savaş 
jetlerindeki gibi bir kolu yukarı 
kaldırarak çalıştırıyorsunuz. Bir 
pist oyuncağı için fazla mı? 
Kesinlikle ama kimin umurunda? Z 


kullanılmış. Motor bölümü 
mü? Evet, sıcaklığı yansıtan 
altın yapraklarıyla 
kaplanmış. 

Yatay süspansiyon tamamen 
ayarlanabilir. Koltukların kaplamaları direkt olarak 
karbon iskelete tutturulmuş. Pedal bölümü ve 
düğmelerle dolu direksiyon da tamamen 
ayarlanabilir. Aynı bir diğer İtalyan spor otomobil 
üreticisinin hiper otomobilinde olduğu gibi. 

Sırada daha uygun fiyatlı ve yola çıkmaya uygun 
bir Apollo var ki o model, Pagani'nin alanına giriş 
yapacak. Dünyanın ihtiyacı olan şeyler de bunlar 
değil mi? OLLIE KEW 


Neden yola çıkma izni olmadığını 
bilmiyoruz. Oysa ki plakayı 
Koymak için bir sürü yer var. 
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Gordon Murray, yeni 
bir süper otomobil 
üzerinde çalışıyor 


FTin babası nihayet bir 
kez daha denemeye karar 
verdi ve işe koyuldu. 


ordon Murray yeni bir otomobil 
şirketi kuruyor ve bu şirketin ilk 
modeli, 9Oların ortalarında gelen 
McLaren FVin mühendislik 
prensipleriyle şekillendirilecek. Üstelik Murray'nin 
kendi tasarımları da işe dahil edilecek. 

Otomobilin gerçek dünya için uyumlu olacağını 
vurguluyor. O sırada McLaren 720S veya Ducati 
Panigale motosiklet hakkında konuşuyoruz. 
“Bunlar yollar için fazla hızlı. Bu 200 bg'lik 
motosikletlerde maksimum devire bile 
çıkamazsınız. Ya ölürsünüz ya da hapse girersiniz. 
Gerçek sürüşün geri gelmesini istiyorum.” Murray 
aynı zamanda, günümüzün otomobillerinin 
sürücüyü işe dahil etme misyonunu da unuttuğunu 
söylüyor. 


“Güç departmanımız hazır ve heyecan verici 
seçenekler üzerinde çalışıyoruz. Güncel trendleri 
yakından takip ediyoruz.” Turbolar mı? “Umarım 
olmaz.” Peki 1000 kg'nin altında olabilir mi? 
“Evet.”Bu çizim gerçekçi mi? “Oranlar açısından 
evet ama henüz tam anlamıyla işe başlamadık. 
Tasarım ve donanım tamamlanmadan stilistlerin 
otomobilin yanına yaklaşmasına izin vermem.” 
McLaren FVin mühendislik prensipleri; detaylara 
takıntı derecesinde verilecek önemi, her anlamda 
hafif bir gövdeyi, en yeni malzemelerin ve 
teknolojilerin kullanılacağı anlamına geliyor. Belki 


de en ileri aerodinamiklerle karşılaşırız. Bütün 
bunların nedeni, saf sürüş zevkine odaklanan, yani 
tam da aradığımız gibi bir otomobil ortaya 
çıkarmak için. PH 


Yeni 9TI Carrera T, 60'lardaki 911 efsanesini hayata 
döndürmeyi planlıyor. Yani geniş kitleler için bir 9T1IR 
olarak tanımlanabilir. Temellerini 911 Carrera'dan 
alıyor ve aynı 370 bg'lik 8.0 It turvo motoru 
kullanıyor. Arkadan itişli sistemde bir de mekanik 
sınırlı kaydırmalı diferansiyel var. Güç, kısa oranlı 7 


Porsche, 911 konusunda temellere 
geri dönmeyi hedefliyor 


Carrera T eski moda, hafif ve ulaşılabilir bir fiyatla gelecek. 


ileri manuel şanzımanla aktarılıyor. Porsche, ses 
yalıtımını büyük oranda azaltarak, arka koltukları 
sökerek, arkaya daha ince bir cam ekleyerek ve 
bilgi-eğlence sistemini opsiyonel hale getirerek 20 
kg ağırlık tasarrufu sağlamış. Fiyatının da diğer 
modellere göre daha düşük olacağı söyleniyor. SD 
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İPE TAREKS E 


e 


ZR1, 15 radyatörle 
atasından 4 adet 
fazlasına sahip. Diğer 


Karşınızda 
765 bg'lik 
'Vette ZR1 


Amerika'nın Porsche GT2 
RS'e cevabı, yol için bir 
yarış otomobili. 


yandan Bugatti 
Chiron'un üç adet daha 
az radyatörü var. 


ekiz yıl bekledikten sonra Corvette 
ZRI geri dönüyor. Ve anlaşılan 
intikam almaya yemin etmiş. 
Kaputunun altında 765 bg güçve 
970 Nm tork üreten 6.2 It LTS V8 motor yer Hal 
alıyor. Bu verilere ulaşılmasında yüzde 52 i 
oranında daha büyük olan supercharger rol 
oynuyor. Ayrıca şimdiye kadar kullanılan 95 mm 
ile en büyük ventüri boğazları, gelişimi vo 
ve çift enjeksiyonlu sistemlerle ZRVin ateş 
püsküreceği konusunda şüphe yok. 
Bu gücün, elektronik diferansiyelle arkadaki 
335 tabanlı lastiklere 7 devir eşitleme a ii 
ileri manuel ile mi yoksa 8 ileri otomat 
yan mı e Koli 


430 kg'lik bir yere bastırma 


der köşeli kanatçıklar, 

Cup 2 lastikler ve 
illendirilmiş şasiyle Magnetic 
siyon sistemi, yarış 
opsiyonel ZTK paketinde * 


ride ve dışarıda bolca i 


obil standart Corvette”ten 
ha ağır. Neyse ki otomobilin 
bilecek gücü var. 
sürüşe sahip olmayan 
mesi nedeniyle eleştirdiğimiz 
dı. Viper ACR, Mustang 350R ve 
1 Avrupalı rakipleri biraz olsun 
lecek modellerdi. Bu süper Corvette de 
GT2 RS gibi Avrupa'nın en iyilerine kafa 
i cak bir model olabilir mi? Bu noktada 
Corvette ZRLVin Nürburgring'de bolca test 
aptığını belirtmemiz gerek. 


5. 


en kullanılan büyük aktarma 
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Mükemmellik 
diye bir şey 
Varsa... 


Singer ekibi Williams ve Hans Mezger ile bir araya geldi ve 
75 adet 964 restorasyonu gerçekleştirdi. 


inger, 27 yaşındaki 964'ünüzü FI 
dünyasından doğan mühendisliğin 
desteğiyle birlikte restore ederse 
ortaya ne çıkacağını merak ettiniz 
mi? Otomobil nasıl görünürdü ve nasıl 
performansa sahip olurdu? Bu solrular, Scott 
Blattner adındaki heyecanlı bir müşterinin iki 
yıl önce sorduğu sorulardı ve şimdi ortaya, 
Singer'ın yeşil otomobili çıktı. 

Özetle bu, Singer'ın Williams Advanced 
Engineering ile bir araya gelmesinden doğan 
restore edilmiş 91Vlerden biri. Otomobilde 
ağırlık tasarrufuna ve performansa 
odaklanılmış. Singer, FI teknolojilerinden 
yararlanmakla kalmamış, Porsche'nin 
geçmişindeki ünlü mühendislerin ve test 
pilotlarının fikirlerini almış, fren, jant, lastik, 
şanzıman ve süspansiyon tedarikçilerine özel 


görevler vermiş. 

Sonuçta da 96/”lerini sınırlarına kadar 
zorlamak isteyen müşterilere en sıra dışı 
restorasyon seçeneği sunulmuş. Burada 
gördüğünüz Blattner'ın otomobili ve restore 
edilen ilk otomobil. Bundan 75 adet daha 
üretilecek. Otomobillerinin Blattner'ınki gibi 
tamamen baştan mı yapılacağı yoksa sadece 
derisinin altında mı iyileştirmeler yapılacağı 
müşteriye kalmış. 

Motordan başlayalım; bir Porsche dört 
supaplı, dört eksantrikli, atmosferik 500 bg'lik 
hava soğutmalı ve 9000 d/dak'a ulaşan altı 
silindirli boxer motor alınmış, sonrasında 
Porsche'nin altı silindirli boxer'ın babası olarak 
tanımladığı Hans Mezger tarafından bu motor 
yeniden tasarlanmış. Yalnızca bu detay bile 
tüylerimizin diken diken olmasına yetiyor. 
Hewland tarafından geliştirilen altı ileri 
manuel şanzımanla bütün güç, Michelin Pilot 
Sport Cup 2'yle sarılmış arka lastiklere 


gönderiliyor. 

Agresif aerodinamik paketinin de farkına 
varmışsınızdır ki bu paket yalnızca görsellik 
için değil. Aerodinamik paket Williams'ın 
deneyimiyle birlikte motorun soğutulma ve 
şasininse yere bastırma kuvveti ihtiyaçlarına 
göre şekillendirilmiş. Hafif süspansiyon 
bileşenleri özel geometriye sahip ve EXE- 
TC'nin özel amortisörleri kullanılmış. 18 inç 
güçlendirilmiş magnezyum BBS jantlar ve yeni 
karbon kompozit frenlerle değerli ağırlık 
tasarrufu sağlanmış. Otomobilin ağırlığı 990 
kg'ye kadar gerilemiş. Bu sayede güç/ağırlık 
oranı neredeyse ton başına 505 bg'ye ulaşmış. 

Ancak parçalar tek başlarına bir anlam ifade 
etmezler. Asıl farkı yaratan, parçaların nasıl bir 
araya getirildiğidir. Bu nedenle otomobilin 
dinamikleri geliştirilirken yarış pilotu Marino 
Franchitti'den ve Chris Harris adında bir 
adamdan (bu adamı tanıyan var mı?) yardım 
alınmış. Harris, “Ben bir mühendis değilim 
ama etrafımdaki akıllı insanlara bakınca bu bir 
sorun değil. Burada bulunmamın iki nedeni 
var; otomobilin sürüşü, nasıl hissettirdiği ve 
her bir şanslı müşteriyle otomobilin nasıl 
iletişim kuracağı hakkında fikir vermek” diyor 


kendini beğenmiş görünmemeye çalışarak. 
Peki fiyattan ne haber? 
Singer'a göre “Bu 


restorasyonun bedeli, 
müşterinin isteklerine ve 
Singer'la şekillendirilecek 
detaylara bağlı.” Bu da “Bir 
hayli yüksek” demek. Şirketin 
restorasyonlarının genellikle 
500 bin doları aştığı 
düşünülünce, bu restorasyon 
rahatlıkla yedi haneli rakamlara 
ulaşabilir. JR 
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Küçük SUV'lar 
etkileyici görünebilir 


BMW X2, ikinci kez dönüp 
bakacağınız bir tasarımla geliyor. 


DİKKAT! KÜÇÜK CROSSOVER HABERİ. Bu, BMW'nin 
X2 adını verdiği ve tahmin edeceğiniz üzere XI ve 
X5 arasında konumlanacak olan otomobili. Ancak 
aynı X4 ve X6'da olduğu gibi bu da çift rakamlı bir 
otomobil. Yani protiklikten çok, tarza odaklanıyor. 

BMW, X2'nin VW T-Roc ve diğerlerinin yer aldığı 
bu sınıfta daha önce bulunmayan bir sürüş zevki 
sunacağını söylüyor. Motor seçenekleri tanıdık 
BMW sıralı dört silindirli benzinli ve dizellerden 
oluşuyor. Motorların güçleri de 190 bg'lik önden 
çekişli 200'den başlıyor ve dört tekerlekten çekişli 
235 bgl'lik 25d'ye kadar uzanıyor. Dört tekerlekten 
çekişli versiyonlar manuel veya otomatik 
seçenekleriyle alınabilecek. Şüphesiz gelecekte 
daha farklı motor seçenekleri de gama eklenecek 
ancak henüz M versiyonuyla ilgili bir şey 
açıklanmadı. 

X2 yine de M Sport donanımına sahip olacak. M 
Sport X paketindeyse daha sert yaylar, amortisör 
ayarları ve azalan 10 mm'lilk sürüş yüksekliği yer 
alıyor. Kabinde de tanıdık donanımlar ve 
teknolojiler gelecek. Dört renkli baş Üstü gösterge 
opsiyonel olacak ve aktif güvenlik sistemleriyle 
kendi kendine park etme fonksiyonları eklenecek. 
X2, Mart 2018'de Avrupa'da yollara çıkacak. TH 


Türünün ilk örneği olan 
Blattner'ın otomobili hafif ve 
daha güçlü bileşenlerle 
donatılmış. Yeşil renge, 
içeride Blood Orange eşlik 
ediyor. 
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V12'nin ötesinde de 
Lamborghini için hayat var 


Terzo Millenio konsepti, Lambo'nun benzinden sonrasına bakış açısı. 
Ipucu; elektrikli ama tasarımı ve performansı sınırların ötesinde. 


lektrikli ve hibrit otomobillerle, 

daha robotik, kendi kendine sürüş 

yönünde ilerleyen yaşamlarımız 

giderek kaçınılmaz bir hal alıyor. 
Hatta durum bazen insanı depresyona 
sürüklüyor. 

Lamborghini bu noktada öne çıkıyor ve yakın 
zamanda reddettiği sürdürülebilir otomotiv 
kavramına dahil oluyor. Bu yeni konsept 
otomobilin adı Terzo Millennio ve bu model 
biraz çılgınca. Gerçekten çılgınca. 

Basın bülteninde “Bu projenin amacı, 
Lamborghini'nin gelecekteki süper spor 
otomobilleri beş farklı boyutta yansıtması; güç 
depolama sistemleri, yenilikçi malzemeler, çekiş 
sistemi, vizyoner tasarım ve duygular. Anlaşılan 
daha şimdiden saydığımız son iki boyutu hayata 
geçirmeyi başarmış. 
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kieleğlelişefelfeldMelilirellellg 
Korkuluğu andırıyor. 


Kabinle ilgili bir bilgi yok ama 
“sürücü ve yolcu koltuklarının 
yarış otomobillerininkinden 
ilham alacağı söyleniyor. 
Anlamı; bolca masaja 
gitmeniz gerekecek. 


Bir yıl önce Lamborghini Massachusetts 
Institute of Technology (MIT) ile bir araya gelip 
üçüncü milenyum için “süper otomobilleri 
baştan yazacak” bir şey ortaya çıkarmayı 
amaçladı. Bu otomobil, fosil yakıtların 
sonrasındaki dönemde hızlı otomobil severlerin 
duvarlarını süsleyecek poster otomobili 
olmalıydı. Anlaşılan görev tamamlanmış. 

Millennio'nun en can alıcı amacı, normal 
piller kullanmak istememesi. MIT bunun yerine 
güç için süper kapasitörlerin yolunu arıyor. 
Sonraki adımsa son derece yüksek güç sağlayan, 
güç geri dönüştüren ve aracın yaşam süresi 
boyunca minimum yıpranmaya sahip bir paket 
ortaya koymak. MIT ile ortak çalışma, 
günümüzün teknolojik limitlerinin ötesine geçip 
geleneksel pillerle arasındaki farkı kapatmaya 
odaklanıyor. 


Motorun ve şanzımanın 
olmaması, tasarımcılara özgürlük 
veriyor. Şimdi oyun zamanı. 


Güç nereden gelirse gelsin, dört tekerleğe 
birden her tekerlek içindeki motorlarla iletilecek. 
Lamborghini'ye göre bu, bolca tork ve hareket 
enerjisi anlamına geliyor. Üstelik motorları 
tekerleklerin içinde konumlandırmak, 
tasarımcılara ve aerodinami uzmanlarına bolca 
özgürlük ve sonsuz tork dönüştürme ihtimali 
fırsatı sunuyor. 

Evet, tasarım ve aerodinami. Millennio'nun 
Aventador'un gelecekteki torunu gibi göründüğü 
konusunda şüphe yok. Lamborghini, ön ve arka 
taraftaki Y imzasına dikkat çekiyor. Anlaşılan bu 
imza, gelecekteki modellerde bolca kullanılacak. 

Monokok yapı, Lamborghini'nin 
güçlendirilmiş kompozit teknolojisini kullanıyor. 
Gövde de Lamborghini'nin karbonfiber 
konusundaki deneyimlerinden yararlanıyor. 
Plan, bu karbonfiber gövdenin bir güç depolama 
ünitesi olarak çalışması. Belki de tam doluyken 
otomobile dokunmak mantıklı olmayacak. 

Dahası Lamborghini ve MIT, Millennio'nun 
kendini iyileştirebilmesini istiyor. Yani karbon 


yapıdaki çatlaklar ve hasarlar otomatik olarak 
anlaşılacak ve gövdedeki mikro kanallar 
sayesinde çatlaklar “iyileştirici kimyasallarla” 
doldurulacak. Temelde bu otomobil Wolverine 
olarak tanımlanabilir. 

Bu otomobilin son bir numarası daha var; 
kendi kendine yol alacak. Bunu da otoyollarda 
değil pistte yapacak. Mesela Imola'yı kendi 
başına dönecek ve ardından sürücü direksiyona 
geçip bir “hayalet otomobili” yarış oyunlarındaki 
gibi takip edecek. 

“Yarının gerçeklerini ortaya koyabilmek için 
bugünün imkânsızlarından ilham aldık” diyor 
Lamborghini patronu Stefano Domenicali. 
“Lamborghini her zaman bir sonraki neslin 
hayallerini gerçekleştirmeli.” 

Bu otomobil sizin hayaliniz miydi? 
Lamborghini otonom sürüş konusunda 
endişelenmeli mi? Keşke bilseydik ama 
Lamborghini'nin VI2ler öldükten sonra dahi 
süper otomobil kavramındaki “süperi” 
yaşatabileceğini bilmek güzel. VIJAY PATTNI 


SÜPER KAPASİTÖR 
NEDİR? 


Piller harikadır ve bolca enerji 
depolayobilirler. Problemse, şarj 
edilmelerinin saatler alması. 
Süper kapasitörler (enerjiyi 
kimyasallar yerine elektrotlar ve 
elektrolitler kullanarak depolarlar) 
neredeyse anında şarj edilip 
anında boşaltılabiliyorlar. 
Problemse, depolayabildikleri 
enerjinin çok küçük olması. Yani 
yeterli depolama kapasitesine 
ulaşırlarsa, lityum iyon hücrelere 
alternatif olabilirler ve yüksek 
performanslı araçlar için uygun 
hale gelebilirler. 
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İÇİNDEKİLER 


Ford EcoSport 
Sayfa 54 


Citroen C3 Aâircross 1.2 | 
Sayfa 86 


Honda Civic Eco 
Sayfa 57 


Dacia Duster 
Sayfa 58 


Volvo XC40 D4 
Sayfa 40 


Vahşiler 


2018 ilk çeyrek. 
mi e ii 


BİZCE: İLK 
İZLENİMİMİZ, ONUN 
EN İYİ SÜRÜŞE VE 
GÖRÜNÜME SAHİP 
KÜÇÜK CROSSOVER 
OLDUĞU. 


elikle 


nobilin isminden 
S başlamalıyız çünkü 
“ ismi, insanların 
kafasını karıştırabilir. 


“E-Pace, daha küçük ve uygun fiyatlı bir 


F-Pace. Aynı XE sedanın XF ile 
arasındaki ilişki gibi. Bu noktada 
E-Pace'in, F-Pace'in küçültülmüş ve 
donanımları azaltılmış versiyonu 
olduğunu düşünebilirsiniz ama durum 
öyle değil. Aracın ismine geri dönecek 
olursak, burada E harfi, elektriği 
tanımlamıyor ve E-Pace'deki elektrikse 
sadece camları açıp kapamaya yarıyor. 
Şarj etme soketi yok ve hibrit versiyon 
da satın alamıyorsunuz. Dört silindirli 
turbo motorlar tek seçenek. Elektrikli 
bir Jaguar mı istiyorsunuz? O halde 
önümüzdeki yıl gelecek olan I-Pace için 


beklemelisiniz. 
Biraz E-Pace&in mühendisliğine 
bakalım. Aslında otomobilin 
mühendisliği çok ama çok geleneksel. 
Jaguar'ın Ingenium logolu alüminyum 
motorları fosil yakıtlardan güç alıyor. 
XE, F-Pace ve F-Type gibi ağırlık 
tasarrufu adına alüminyumdan değil, 
çelikten üretilmiş. Dört tekerlekten 
çekiş versiyonu da var ama bu önden 
çekişli türevler elbette çok daha düşük 
fiyatlı olacak. Manuel şanzıman da 
mevcut. Jaguar'ın pazarlama 
çalışanlarının yüksek satış 
rakamlarına sahip bir sınıfa giriş 
yapacakları modeli nasıl 
konumlandırdıklarını anlayabilirsiniz. 
100 yıl öncesinin mühendisliğiyle 
üretilmiş beş koltuklu bir model 
olduğunu ve bu noktada ön camın 
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“Bu, Jaguar'ın ürettiği 


en iyi otomobil. 


F-Type'tan bile iyi.” 


dibinde konumlandırılan “yavru jaguar” 
çizimine bakmak gerektiğini 
söylediğimizi düşünebilirsiniz. 

Her ne kadar teknolojik anlamda 
önde gelen bir üst sınıf model 
olmamasına rağmen, E-Pace'in 
geleneksel olarak bir araya getirilmesi 
başarılı bir model ortaya çıkarmış. 
Aslında sözü fazla uzatmayayım; bu, 
Jaguar'ın ürettiği en iyi otomobil. Ve 
evet, F-Type'tan bile iyi. Geleneksel 
yaklaşımın harika bir yansıması. 

Kabinden başlayalım. Land Rover'ın 
tekniği olan eşiklerin altına uzanan 
kapılar, bacaklarınıza kir ve çamurun 
gelmesini engelliyor ve direkt olarak 
F-Type'tan alınan bir kabine açılıyor. 
Tek fark, bu kabinin daha iyi olması. İlk 
olarak malzeme kalitesi daha yüksek. 
Daha parlak metal, havalandırma 
deliklerini ve kapı içlerini süslüyor, 
aracınızı paralel park ederken her 
defasında üç kademede döndürmeniz 
gereken kullanışsız dairesel vites 
düğmesinin yerini ise tabanca kabzası 
şeklindeki vites kolu alıyor. Deri 
kaplamalara kaliteli plastikler eşlik 
ediyor ve hacim hissi de F-Pace veya 
XE'dekine oranla daha iyi hissediliyor. 
Bunun temelinde de kapıların yapısı ve 
yüksek orta tünel yer alıyor. Orta tünel 
her ne kadar yarış otomobili hissi için 
tercih edilmiş olsa da, rahat bir küvete 
giriyormuşsunuz hissi yaratıyor. 

Hemen ardından da konforlu 
hissediyorsunuz. Daha da konforlu hale 
geliyorsunuz çünkü direksiyon ve koltuk 
çok geniş bir ayar seçeneğine sahip. 
Direksiyon, davetkâr vites değişim 
kulakçıklarıyla parmak uçlarınıza 
uzanıyor, koltuklar destekleyici 
davranıyor ama acı verici değil. Her şey 
çok doğru. Sonrasında teknolojik 
ayarlarla ilgilenebilirsiniz. 

E-Pace'lerin hepsinde 12.3 inç 


Bu üç fotoğrafı F-Type 
için de kullanabilirsiniz. 
Kimse anlamaz. 
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InControl Touch Pro bilgi-eğlence- 
navigasyon sistemi yer alıyor ki bu, iyi 
bir haber. Sistem hızlı ve iyi çalışıyor. 
Temel navigasyon uygulaması sistemin 
zayıf noktası çünkü sistem kadar keskin 
davranmıyor veya güzel görünmüyor. Bu 
noktada cep telefonunuzun 
navigasyonuna (Apple CarPlay ve 
Android Auto garip şekilde yok ama 
önümüzdeki yılın makyajında 
ekleneceğinin sözü verildi) 
güvenebilirsiniz. Büyük orta saklama 
gözünün içinde iki tane USB soketi var. 
Kapak özel bir tasarıma sahip ve bu 
sayede gözün kapağı kapatıldığında 
kablolar sıkışmıyor. Çok iyi bir fikir. 
Büyük ihtimalle bunu akıl eden kişi, kapı 
içlerinde şişelerin 45 derece eğimle 
durabilmesini sağlayacak ve siz sürüş 
yaparken şişelerin hareket etmesini 
engelleyecek tasarımı da otomobile 
eklemiş. Diğer yandan 180 cm 
boyundaki bir sürücünün arkasına aynı 
boyda bir yolcu oturabiliyor ve 
panoramik cam tavan, sürücünün 
başının biraz gerisinden başlıyor. 
Böylece herhangi bir parlama göz 
almıyor veya ekran üzerine güneş 
yansıyarak ekranı görmeyi 
zorlaştırmıyor. Sürücünün önünde de 
12.3 inçlik bir ekran var ve burada birçok 
bilgiye ulaşılabiliyor. Yalnızca giriş 
seviyesi versiyonda bu gösterge 
olmayacak. 

Burada gördüğünüz otomobil gücünü 
300 bg'lik benzinli motordan alıyor ve 
gücünü dört tekerleğe birden 9 ileri 
otomatik şanzımanla aktarıyor. Model, 
P300 olarak tanımlanıyor. P harfi 
“petrol” yani benzinliyi, rakamlarsa 
otomobilin bg gücünü tanımlıyor. 
Otomobilin D150, D240 ve P250 
versiyonları mevcut. D180 versiyonunun 
üzerindeki bütün modeller dört 
tekerlekten çekişli. Jaguar, en fazla 
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Hacim Ekran testi Havalandırma Vites kolu Göstergeler 


satılması beklenen E-Pace'in 


R-Dynamic donanımlı D180 olacağını 
söylüyor. Ön siparişlerin yüzde 76's1 
dizelmiş. Daha ilginç olansa, bunların 
yarısının R-Dynamic olması. 

E-Pace'i bir Jaguar hızlı 
hatchback'iyle karıştırmayın. Size kim 
bu 300 bg'lik dört tekerlekten çekişli 
versiyonun XXL bir VW GolfR 
olduğunu söylerse, saçmalıyor 
demektir. 0-100 km/s hızlanmasını 5.9 
sn'de tamamlıyor ve motor 1.9 tonluk 
çeliği çekmek için çok çalışıyor. Ve eğer 
Dynamic modunu seçmezseniz, öyle 
çok heyecan verici sesler de çıkarmıyor. 
Göstergeler kırmızıya dönüyor, 
şanzıman hızlanıyor, hoparlörlerden 
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Volvo XC40 
Onu kullandık. 
pfelTeKeraefeldili 


ama günlük hayat 
için daha başarılı. 


sanal sesler geliyor ama egzozlara bir 
şey olmuyor. Vites kulakçıklarıyla da 
hissedileceği üzere, diğer bütün 
Jaguar'lardaki gibi E-Pace'in 
şanzımanı vitesleri kendi değiştirmeyi 
daha çok seviyor. Daha sakin bir güç 
aktarımı bu otomobile daha fazla 
yakışırdı. 

Bu bebek Jaguar aşırı bileşenlere 
veya kusursuz bir ağırlık merkezine 
sahip olmayabilir ancak bu durum, her 
ne kadar motoru öyle olmasa da, onun 
hızlı bir hatchback gibi bir sürüşe sahip 
olmaması anlamına gelmiyor. Jaguar 
cesur davranarak Alfa'nın Stelvio'su 
veya Mercedes GLC”sindeki gibi çok 
hızlı bir direksiyon eklemiş. Bu da 


virajlara girerken ön tarafa yeterince 
güvenebileceğiniz anlamına geliyor. 

Otomobil keskin ve tepkili ama 
öyle aklınızı başınızdan almayı 
amaçlamıyor. Sadece makul 
davranıyor. Buna ek olarak ön 
lastikler direksiyondan gelen çabuk 
tepkilere kayıtsız kalmıyor ve 
güvenebileceğiniz bir yol tutuş ortaya 
çıkıyor. Çok stabil ve... bir crossover 
değil, bir otomobil gibi. F-Pace'e 
oranla daha keskin ve onun kadar 
şişman olmadığı için tempolu sürüşler 
çok daha stressiz. Hatta eğlenceli. 
Şasi, bir Jaguar harikası. Kendi tarzı 
var ve sizi ödüllendiriyor. 

Elbette bu durumun sürüşe bir 


000 0. 
SUTUŞ 


etkisi var. Gövde kontrolü bir crossover 
için harikayken, asıl nokta direksiyonun 
bozuk zeminlerde rahatsız olmaması 
çünkü bu, sert bir otomobil. Test 
aracındaysa 20 inç jantlar ve R Dynamic 
süspansiyon vardı. Kullanma şansı 
yakaladığımız tek E-Pace buydu ve 
süspansiyon modlarını seçemiyorduk. 
Süspansiyon çok sakin değil ama 
çarpma hissi de yaratmıyor. Sonuçta da 
ortaya, gezegen üzerindeki en iyi 
sürüşe sahip küçük crossover çıkıyor. 
Jaguar, daha iyi görünmesi için 22 
inçlik büyük jantlar kullanmaya 
elverişli ayarlar tercih etmek yerine 
makul oranlarda jantlara uygun 
ayarlarla doğru bir tercih yapmış. 


Metal bileşenlerin 
hepsi gerçek. Arka 
leelelşTellduTe RY-E-Terzey4 
çıkışları dahil. Bravo. 


E-Pace böyle özetlenebilir. Jaguar 
giderek daha iyi işler ortaya koyuyor. 
Oyunun kurallarını değiştirmiyor ve 
kabin tasarımı anlamında fazladan 
alana odaklanıyor. Alüminyum yerine 
çelik kullanılması da, daha yakışıklı bir 
gövde içinde, alan verimliliği daha 
yüksek bir kabine ulaşma çabasının 
sonucu. Otomobilin dış görünümü 
hakkında da konuşmamız gerek çünkü 
otomobilin ismini deşifre ettikten 
sonra, tasarımı çok daha anlamlı hale 
geliyor. E-Pace her ne kadar Audi O2'yi 
veya BMW XLi arkasında bırakamasa 
da, herkes tarafından arzu edilebilir. 
Arzu edilmeli de. Onunla 320 km yol 
kat ettim ve Evogue'dan beri hiç 


kimsenin kullandığım küçük SUV? 
kadar fazla baktığını hatırlamıyorum. 
GİNE EW 


e a, 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1998 cc, 4 silindirli, turbo, 
500 bg, 400 Nm 


©) sokookm,181g/km 
© 0-100 km/s 5.9 sn, 240 km/s 


O 1894 kg 


İşini çok doğru 
yapan arzu edilebilir bir 
obje. Versiyonların 
fiyatları, başarısında rol 
oynayacak. 
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Bu kabini Fiesta'da 
sevmiştik. EcoSport'ta 
da sevdik. 


Ben de 
varım 


Ford EcoSport 
2018 ilk çeyrek. 


BİZCE: FORD, ECOSPOR'”UN YERDEN DAHA 
YÜKSEK BİR FIESTA OLMADIĞINI 
SÖYLÜYOR. BİZ DE “KEŞKE ÖYLE OLSAYDI” 
DİYORUZ. 
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rtada güzel bir pasta var 
ve Ford da EcoSport'la 
bu pastadan (doğal 
olarak) hakkını istiyor. 
Aslında EcoSport vardı 
ama dünyanın bizim yaşadığımız 
bölgesinde varlığını göstermiyordu. 
Şimdi yenilendi ve Avrupa'da ortaya 
çıktı. 

Küçük crossover EcoSport'a yakından 
bakınca, vahşi ve güçlü görünümüyle 
araziye vursanız dağları-tepeleri aşacak 
bir imaj çiziyor ki bu tasarımın birçok 
kişiyi etkileyeceği konusunda şüphe yok. 
Yerden yüksek ve Fiesta'ya oranla daha 
keskin çizgilere sahip. 

EcoSport'un tanıdık kabininde de 
herhangi bir sorun yok; bilgi-eğlence 
sistemine ortadaki ekran ev sahipliği 
yapıyor, göstergeler ve kontroller görsel 
ve ergonomik anlamda sorun yaşatmıyor. 

Sonra EcoSport'un bagaj kapağını 
açıyorsunuz. Daha doğrusu bagaj 
“kapısını” açıyorsunuz çünkü bu kapak 
yukarı değil, yana doğru, sağ stop 
lambasına entegre edilmiş kolla açılıyor. 


Doğal olarak aracın arkasında yükleme 
eşiğinden daha yüksek bir obje (ya da 
kapalı otoparklardaki gibi duvar) varsa, 
yükleme yapmak için mecburen sağ 
tarafa geçiyorsunuz, bagaj kapağını 
aralıyorsunuz ve 303 lt'lik bagaja 
yüklemeyi öyle yapıyorsunuz. “Neden 
böyle bir bagaj kapağı tercih edildi?” diye 
sorduk. “Avrupa'da tavan üzerinde bir 
şeyler taşımak son derece yaygın. 
EcoSport da her yönüyle aktivite odaklı 
bir küçük crossover. Bagaj kapağını 


açtığınızda, bagajın kenarını basamak 
olarak kullanabilir ve tavan üzerine 
rahatça ulaşıp eşyaları 
düzenleyebilirsiniz” cevabını aldık. 

Portekiz, Lizbon ve Estorili kapsayan 
sürüşte şanslıydık çünkü 2018'in 
ortasında satışa sunulacak olan akıllı 
dört tekerlekten çekiş sistemli ve yeni 1.5 
It EcoBlue dizel motorlu versiyonu 
kullanma imkânımız oldu. Bu motor 125 
bg güç ve 300 Nm tork üretiyor. EcoSport 
6 ileri manuel şanzımanının ilk dört 
vitesinde canlı ve istekli davranıyor. 
EcoSport'un Fiesta gibi virajlarda dengeli 
ve kontrollü olmasını, burnunu 
yönlendirdiğiniz noktaya doğru keskin 
şekilde hareket etmesini istiyorsunuz. 
EcoSport'ta bunlar yok demiyoruz. 
Sadece Fiesta'daki kadar yok. 
EcoSport'un süspansiyonu yumuşak da 
değil. Tam tersine şehir içindeki yüksek 
frekanslı engellerde sıkı hissettiriyor. 
Onunla sürüş yaparken iyi hissetmenin 
yolu daha sakin, odaklı ve kontrollü 
olmaktan geçiyor. Tam anlamıyla Ford 
gibi hissettiren şeyse, direksiyon. 


Bang & Olufsen ses 
sistemi EcoSport'ta 
gayet iyi bir iş çıkarıyor 


Beklediğiniz oranda gergin, hisli ve 
doğru ağırlıkta. 

Ford EcoSport önde ve arkada yeterli 
alana sahip. Ve eğer gerçekten yüksek bir 
sürüş pozisyonundan hoşlanıyorsanız, 
EcoSport sizi fazlasıyla memnun 
edecektir. Bu noktada geniş bir görüş 
açısından rahatlıkla bahsedilebilir. 
Yalnızca kalın A sütunları kavşaklarda 
görüş alanına istenenden biraz daha fazla 
dahil oluyor. 

EcoBoost, test etme imkânı 
yakaladığımız motora ek olarak 
lansmandan itibaren 1.0 It EcoBoost 
benzinlinin 140 bg ve 125 bg'lik 
versiyonlarına ve 100 bg'lik 1.5 It TDCi 
dizel motor seçeneklerine sahip olacak. 
2018'in ortasından itibaren de 1.0 It 
EcoBoost benzinli motorun 100 bg'lik 
türevi de gama eklenecek. Unutmadan, 
EcoSportta ST-Line donanımı da 
sunulacak. EcoSport, markasını tatmin 
edebilecek seviyede satış rakamlarına 
ulaşma potansiyeli barındıran bir model 
ancak bunun nedeninin otomobilin 
rakiplerine oranla çok daha iyi bir sürüş 


sunması olduğunu söylemek zor. 
EcoSport, sınıfının standartlarını 
belirleyen ve belirli bir noktada kendini 
ön plana çıkaran bir model değil. 
Yapması gerekeni yapıyor ve tercih 
edilme nedeni olarak geriye yalnızca 
üzerinde taşıdığı logoya olan bağlılık 
kalıyor. Başarısız mı? Kesinlikle hayır. 
Sınıfına bir şeyler kazandırıyor mu? Yine 
kesinlikle hayır. Peki satın alınır mı? 
Fiyatı bir belli olsun, ondan sonra 
düşünürüz. BORA ERİŞ 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1499 cc, sıralı 4 silindir, dizel, 
önden çekiş 100 bg, 215 Nm 


Ö siiookm.107g/m 
© 0-100 km/5 14.0 sn, 160 km/5 
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Renkli 
karakter 


Citroen C3 Aâircross 1.2 


BİZCE: 
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itroen, SUV pazarındaki 
yerini C3 Aircross 
modeliyle güçlendiriyor. 
Kompakt SUV olarak 
karşımıza çıkan G3 
Aircross, ikiz kardeşi C3 modeli gibi 
yuvarlak hatların ön planda olduğu bir 
görünüme sahip. Yerden yüksek yapısı ile 
maceracı bir ruha sahip olan otomobil, 
ona verilen görevleri başarı ile yerine 
getiriyor. 

Otomobilin iç mekânı G3 ile benzer 
tasarıma sahip. Çift renk opsiyonuna 
sahip olan ön konsol, iç mekandaki 
canlılık hissini arttırıyor. Ayrıca orta 
kısımda yer alan multimedya sistemi 
üzerinden otomobilin hemen hemen 
bütün kontrollerine erişebilmek 
mümkün. 

G3 Aircross'un kaputunun altında ona 
güç veren 1.2 litrelik 110 bg ve 205 Nm 
üreten benzinli motor, EAT6 şanzıman ile 
kombine edilmiş. 3 silindirli olan bu 
motorda bir miktar titreşim mevcut. 
Neyse ki bu titreşimler seyir halinde 
kabine yansımıyor. Şehir içi 
kullanımlarda yeterli performans 
sergileyen motor, düşük yakıt tüketimi ve 
vergi avantajı ile öne çıkıyor. 

Otomobilin süspansiyon sistemi ona 
verilen görevi başarılı bir şekilde yerine 
getiriyor. Kusurlu yollarda darbeleri 
makul miktarda sönümlerken, ses 
yalıtımının daha iyi olmasını beklerdik. 
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C3 Aircross'ta bolca 
renk kombinasyonu 
seçeneği var. 


Ç 


5 Bayraktar Otomotiv 


© Seyir halinde hız limitlerine yaklaştıkça —— 


rüzgâr sesi kabin içerisine bir miktar 
fazla yansıtıyor. Gİ 

Genel anlamda kullanışlılığı ile öf 

-plana çıkmayı başaran C3 Aircross 410 
litrelik bagaj hacmine sahip: Fakat alan 
bununla sınırlı kalmıyor. Sınıfında tek 
olan arka koltuklardaki raylı sistem 
sayesinde bu alânı 520 litreye 
genişletebilmek mümkün. Ayrıca ferah 
bir yaşam alanı sunan modelin cam 
tavanı, ferahlık hissini arttıran detaylar 
arasında yer alıyor. 

Kısa bir süre önce tanıtılan model, iki 
farklı motor seçeneğine sahip. 1.6 litrelik 
dizel ve 1.2 litrelik benzinli motor 
seçenekleri ile satılan otomobilin dizel 
motor seçeneğinde otomatik şanzıman 
kombinasyonu bulunmuyor. 


# 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1199 cc, sıralı 5 silindir, benzinli, 
önden çeker, 110 bg, 205 Nm 


La) 5.6 1t/100 km, 126 gr/km 
© 0-100km/5106 sn, 188 km/5 


Li) 1203 kg 


Karar: Sınıfında tek olan 
cam tavan ve raylı arka 
koltukları ile C3 Aircross 
oldukça kullanışlı bir model 
haline geliyor. 


* 


Sürüş 


Alternatif 
yakıt 


Honda Civic Eco 
12440 | 


BİZCE: LPG SİSTEMİ 
PERFORMANS KAYBI 
YAŞATMAMASIYLA DİKKAT 
ÇEKİYOR. 


onda'nın geçtimiz 
aylarda yenilenen 
otomobili Civic'in daha 
önce farklı modellerinin 
sürüş izlenimi yazılarını 
sizlerle paylaşmıştık. Daha önce 
kullandığımız modellerden farklı olarak 


bu ay ki test konuğumuz alternatif bir 
yakıtla da yol alabiliyor. 

Fabrikadan direk olarak Benzin * 
LPG'i olarak satın alabildiğiniz model, 
Civic Eco olarak adlandırılıyor. 


Bagaj havuzunun alt tarafında yer alan 
tam boy yedek lastik alanına yerleştirilen 
LPG yakıt deposu, otomobilin bagaj 
hacminde yaşanabilecek kaybı engelliyor. 
Tabi bu alana eklenen yakıt deposunun 
otomobilin lastik tamir kiti ile gelmesine 
neden olduğunu belirtelim. 

1.6 litrelik benzinli motora eşlik eden 
LPG sistemi, otomobilin performansında 
kayıp yaşanmadan kullanılabiliyor. Sol 
tarafta bulunan kontrol düğmesi 
sayesinde istediğiniz zaman devreye 
alabildiğiniz sistemin yakıt miktarını 
gösterge panelinde bulunan ekran 
üzerinden kontrol edebilmek mümkün. 

Fabrika yakıt tüketimi verilerine göre 
Givic, karma tüketimde ortalama 700 km 
yol gidebiliyor. 35 Ilik LPG yakıt 
deposuna sahip olan Eco modeli ise test 
süresi boyunca fazladan 300 km'lik bir 


Civic Eco, LPG'li 
olduğunu hiçbir 
detayında belli etmiyor. 


menzil sundu. Ortalama 11.6 It/100 km'ye 
denk gelen bu verilerde teorik olarak hem 
benzin hem de LPG ile toplamda 1000 
km'lik bir menzile sahip oluyorsunuz. 
Elbette bu rakamlara ulaşabilmek adına 
gaz pedalına uygulanan kuvvet 
konusunda dikkatli davranmak gerekli. 

Yukarıda yaptığımız bu hesaba göre 
LPG ile belirli bir mesafeyi kat ettiğinizde, 
benzine oranla yaklaşık 5.0 It daha fazla 
LPG tüketiyorsunuz. Bu noktada 
LPG'inin veriminin daha düşük olduğu 
bilinen bir gerçek fakat ülkemizde, 
LPG'nin litre bazındaki fiyatını benzinle 
karşılaştırdığınızda LPG hâlâ mantıklı bir 
alternatif yakıt sistemi olarak karşımıza 
çıkıyor. Honda'nın Civic Eco'su 96.840 
TLlik başlangıç fiyatına sahip. Yani baz 
donanım Civic'inkinden yaklaşık 6 bin TL 
daha fazla. TOLGA ÇOLAK 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1597 cc, sıralı 4 silindir, benzin-LPG, 
önden çekiş, 125 bg, 152 Nm 


a) 6.71t/100 km, 153 gr/km 
© 0-100 km/5 116 sn, 196 km/5 
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Duster evrim 


geçirdi 
Dacia Duster 
2018 ilk çeyrek. 


ESKİSİNDEN GÖRÜNÜM, KONFOR VE 


ERGONOMİ ANLAMINDA DAHA İLERİDE 
OLAN YENİ DUSTER, BAYRAĞI BAŞARIYLA 
DEVRALIYOR VE YOLUNA DEVAM EDİYOR. 
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acia, dünya üzerinde 
uygun fiyatlı otomobil 
segmentine oynayan bir 
marka. Renault çatısı 
altına girdikten sonra 
da elini bir hayli güçlendirdi. 2000'li 
yılların başından bu yana gösterdiği 
gelişim ile de bu pazarın hakimi haline 
geldiğini de söyleyebiliriz. Üstelik artık 
model çeşitliliği konusunda da uygun 
fiyatlı otomobil segmentine renk 
getirdiğini de belirtmek gerekli. 

Bugün ise konumuz, markanın ilk 
SUWu olan Duster. 2010 yılında ilk kez 
tanıştığımız Duster, 2013 yılında ise 
hafif bir makyaj geçirdi. Dacia, 2016 
yılının sonlarında ise belki de marka 
tarihinin en büyük yeniliğini yaptı ve 
Duster'da otomatik şanzıman 
seçeneğini sunmaya başladı. Aradan 
geçen bir yılın sonunda ise artık yeni 
Duster”ı konuşabiliyoruz. 

Dacia Duster, eskisine oranla çok 
daha modern ve daha kaslı bir 
görünüme kavuşan Duster'ın önden 
bakıldığında yükselen kaput çizgisi 


Yapılan iyileştirmelerle 
Duster artık sürücüsünü 
daha az yoruyor. 


dikkat çekiyor. Yan kısımlarda ise en 
büyük değişiklik, eski versiyonda ön ve 
arka kapıların altında yer alan dairesel 
kabartmanın kaldırılması olmuş. Arka 
kısımda ise Duster logosu olmasa başka 
bir otomobil diyebileceğimiz kadar 
keskin bir değişim bulunuyor. Stop 
lambaları artık kare formuna yakın. 
Yeni Dacia Duster'ın iz açıklığı 100 mm 
artırılmış. Ön cam da 100 mm ileriye 
alınarak daha geniş hissettiren bir 
kabin elde edilmeye çalışılmış. Kaput 


ve bel çizgisi yükseltilerek otomobilin 
daha heybetli bir görünüme kavuşması 
sağlanmış. 

Dacia Duster'ın kabini ise artık 
yepyeni ve eskisinden çok daha kaliteli. 
Sert plastik kullanımı yoğun olsa da 
tasarım detayları göze hoş geliyor ve 
kullanışlılığı artırıyor. Bu otomobil ile 
ilgili en çok sorulan soru ise yalıtım 
oldu. Dacia, bu kez dersine oldukça iyi 
çalışmış. Hatta ön cam bile yalıtıma 
katkı sağlaması amacıyla 0.35 mm 
kalınlaştırılmış. Orta konsolda, 
eskisine oranla yedi santimetre daha 
yukarıda konumlandırılan dokunmatik 
ekran aynı zamanda kameraların 
monitörü olarak da görev yapıyor. Yeni 
Dacia Duster'da; önde, arkada ve 
ön-yanlarda olmak üzere dört kamera 
bulunuyor. Bu kameralar özellikle park 
manevraları ve off-road sürüşlerinde 
oldukça yardımcı oluyor. Duster ilk 
satışa sunulduğunda yoğun eleştirildiği 
konulardan birisi, kabin ergonomisiydi. 
Cam açma düğmelerinin ön konsolda, 
arka cam düğmelerinin ise ön 


Yeni versiyon her 
detayında daha kaliteli 
hissettiriyor. 


koltukların arasında olması rahatsız 
ediciydi. Yenileme ile birlikte Duster bu 
sorunları çok büyük oranda çözmüş. 

Yunanistan'da bir mermer ocağında 
hazırlanan parkurda kullandığımız 
Dacia Duster'ın kaputunun altında 1.5 
Ivlik dCi motorun 110 bg'lik versiyonu 
bulunuyordu. Otomatik şanzıman ile 
kombine edilen bu motor her zaman 
olduğu gibi önceliği düşük yakıt 
tüketimine veriyor. Otomobilin şasisi 
baştan aşağı değişmese de yenilenmiş. 
Eskisine oranla virajlarda daha az 
gövde hareketi yaşanırken direksiyonda 
yapılan iyileştirme ile de sürücü yüzde 
35'e kadar daha az efor sarf ediyor. Bu 
da otomobilin daha az yorucu olduğu 
anlamına geliyor. 

Off-road parkurunda Dacia Duster 
kendisinden beklenmeyecek bir 
performans sergiliyor dersek yalan 
olmaz. Üstünde arazi koşullarına 
uygun bir lastik olmamasına rağmen, 
elektronik destek sistemlerinin de 
yardımları ile Duster, hazırlanan 
parkuru kolayca aşabildi ki, parkurun 


orta zorlukta olduğunu, birçok önemli 
SUVWun da bu koşullarda test edildiğini 
belirtmemiz gerekiyor. 

Dacia yetkilleri Duster'ın fiyatı 
hakkında herhangi bir açıklama 
yapmamış olsalar da, baz versiyonun 
fiyatının, satıldığı tüm pazarlarda aynı 
olması için çalıştıklarını belirtiler. 2018 
yılının bahar aylarında Türkiye'de de 
satışa sunulacak olan Dacia Duster'ın 
gelişimi ise takdiri hak ediyor. 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1461 cc, sıralı 4 silindir, dizel, dört 
tekerlekten çekiş, 110 bg, 260 Nm 


m) 4.71t/100 km, 1235 gr/ikm 
© 0-100 km/s 12.4 sn, 169 km/s 


O 1320 kg 


KARAR: Duster, geçirdiği 
evrimle birlikte eski 
versiyonun başarısını 
sürdürebilecek kadar 
güçlü bir otomobil, 


TOPGEAR.COM.TR»? OCAK 2018 39 


12018 


Karakter 
sahibi 


İLK BAKIŞTA KÜÇÜLTÜLMÜŞ BİR 
XC60 GİBİ GÖRÜNEBİLİR AMA XC40 
GÖRÜNDÜĞÜNDEN ÇOK DAHA FAZLASINI 
BARINDIRIYOR. 
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olvo, son yıllarda 

yakaladığı ivmeyi 

devam ettirmek istiyor. 

Model gamının üçüncü 

SUWu olan XC40 ile 
kompakt SUV segmentine giriş yapan 
markanın elinin de oldukça güçlü 
olduğunu söyleyebiliriz. 

Volvo XG40'ın logolarını kapatsanız 
bile, onu ilk kez gören biri otomobilin 
bir Volvo modeli olduğunu rahatlıkla 
anlayabilir. Markanın genel tasarım 
öğeleri otomobilin tasarımına başarıyla 
entegre edilmiş. Otomobil, köklerine 
bağlı kalmakla birlikte büyük 
kardeşlerinin kopyası olmaktan da bir 
hayli uzak. Günümüzde marka kimliği 
denildiği zaman artık birbirinin 
neredeyse aynısı olan biraz büyütülmüş 
veya küçültülmüş, bunun 
doğrultusunda da ait olduğu segmente 
uyarlanmış otomobiller akla geliyor. 
Volvo, XG40 ile kendini bu durumdan 
kurtarmış. Önden bakıldığında 
geleneksel Volvo tasarımı, iç bükey bir 
açı ile dikkat çekici hale getirilmiş. 


Volvo'nun tasarım dili, 
X aşarıyla 


Farlarda ise Thor'un çekici yerini 
koruyor. Otomobilin yan tasarımına 
akıcı bir sadelik hakim. Arkaya doğru 
düz bir hatta ilerleyen cam çizgisi, 
kelebek camında yaklaşık 45 derecelik 
bir açıyla yükseliyor. İlk başta omuz 
çizgisinde meydana gelen bu yükselişin 
arka koltuklarda oturan yolcuları 
rahatsız edeceği düşünülse de 
otomobilin içine geçtiğinizde 
kaygıların boşa olduğu ortaya çıkıyor. 
Arka kısımda ise 590 ile tanıştığımız 


tasarım hakim. Yine geleneksel olarak 
C sütununa yerleştirilen stop lambaları 
oldukça şık görünüyor. 

Volvo XC40'ın iç mekânı ise 
markaya yakışır bir kaliteye sahip. Kapı 
içleri, orta konsolun alt kısımları 
yumuşak bir malzeme ile kaplanmış. 
Harman Kardon ses sisteminin 
bulunduğu otomobilin ön konsoluna da 
geniş bir dokunmatik ekran eklenmiş. 
Otomobilin içinde ilgi çekici 
detaylardan bir diğeriyse, küçük vites 
topuzu. Avucunuzun içinde kaybolan 
bu vites kolu, vites değişimleri için de 
çok küçük hareketlere ihtiyaç duyuyor. 
Hayalet ekranın devir göstergesi için 
ayrılan kısmı, seçilen sürüş moduna 
göre değişiklik gösteriyor. XC40, 
kompakt bir SUV olmasına rağmen 
yaşam alanı konusunda oldukça 
cömert. Özellikle arka koltuklardaki 
diz mesafesi geniş ve baş mesafesi de 
gayet yeterli. 

Volvo XC40'ın bagajında ise 
kullanışlılık ön planda. Çift katlı olarak 
tasarlanan bagaj, ayrıca separatör ile de 


Küçük vites kolu, 
ergonomi anlamında 
yenilikçi. 


ikiye ayrılabiliyor. XC40 toplamda 460 
Ivlik bir yükleme alanı sunuyor. 

Volvo XC40'ın öne çıkan en büyük 
özelliği, tamamen yeni olan şasisi. 
Sürüş dinamiklerini bir hayli geliştiren 
bu yeni şasi, Volvo'nun diğer kompakt 
modellerinde de kullanılacak. Bu yeni 
şasi ile XC40 virajları oldukça başarılı 
bir şekilde dönüyor. Virajlarda yana 
yatma eğiliminin minimumda olması 
beğenimizi kazandı. 

Volvo XC40'ta bir dizel bir de 
benzinli motor seçeneği sunuluyor. 
Daha sonra bu seçeneklerin arasına 
hibrit versiyon da eklenecek. Dizel 
motorun 400 Nm torku, biraz ağır olan 
otomobili harekete geçirmekte 
zorlanmıyor. Otomatik şanzımanın 
vites geçişleri ise takdiri hak ediyor. 

Volvo denildiği zaman akla ilk gelen 
kavram elbette güvenlik oluyor. XC40 
da markasının bu konudaki şöhretine 
uyumlu şekilde aktif ve pasif güvenlik 
sistemlerini bünyesinde barındırıyor. 
130 kmj/s hıza kadar aktif olan City 
Safe, güvenli bir sürüş sağlıyor. Ayrıca 


Pilot Assist adı verilen sistem de 
özellikle uzun otoyol sürüşlerinde 
sürücünün konforunu artıran bir 
özellik. Yalnızca şerit değiştirmeyen 
sistem, sizden sadece zaman zaman 
direksiyona dokunmanızı istiyor. 
Volvo XC40'ın Avrupa pazarındaki 
başlangıç fiyatı 40 bin euro civarında 
olacak. Range Rover Evogue, BMW XI, 
Audi 93'ü kendisine rakip gören Volvo 
XC40'1 sıkı bir rekabet bekliyor. 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1969 cc, sıralı 4 silindir, dizel, dört 
tekerlekten çekiş, 190 bg, 400 Nm 


m) 5.01t/100 km, 151gr/km 
© 0-100 km/579 sn, 210 km/s 


O 1735 kg 
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Burada TopGcar editörleri 
tarafından seçilen modellerin şovu 
başlıyor. İşte; 

TopGcar Ödülleri kazananları... 


-karakter 
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Tam da ihtiyacı olan 


yönleri 


op lambalariyla 
uğundan çok daha 
geniş görünüyor. 


utür başarılı otomobillerin yeni jenerasyonlarını 
üretmek her zaman büyük bir risktir. Tasarımcıların 
ve mühendislerin yedinci jenerasyon Fiesta için 
çalışmaya başladıkları anda uykusuz geceler 
geçirdiğini tahmin edebiliyoruz. Çünkü önceki 
jenerasyon Fiesta, makyajlı veya makyajsız haliyle otomobil 
meraklılarının gözdesi olmuştu. Eski versiyon, küçük bütçelerle 
bile eğlenceli bir otomobile sahip olmanın mümkün olduğunu 
kanıtlarken, diğer otomobil üreticilerine de sürüş keyfinin 
önemini hatırlatmıştı. Yeni model tanıtılırken bile eski Fiesta 
yüksek satış rakamlarına ulaşmaya devam ediyordu. 

Yeni Ford Fiesta'ya endişeyle yaklaştığımızı itiraf edebiliriz. 
Çünkü günümüzün teknolojileri ve sürücü asistanları, giderek 
sürüş keyfini öldürmekte. Durum böyle olunca his anlamında 
sürücülere akıcı ve tepkili direksiyonlarla bazı uyarı sesleri 
kalıyor. Neyse ki yeni Fiesta, zaten kendisini bu alanda eşsiz bir 
model haline getiren özellikleri korumuş. Fiesta'yı şöyle 
tanımlayabiliriz; baştan aşağı yenilenmiş bir otomobil değil 
ancak tam da yenilenmeye ihtiyacı olan yanlarını iyileştiren ve 
geliştiren bir model. 

Yeni Fiesta mevcut şasisini kullanmaya devam ediyor ki bu 


geliştirilmiş. 


kötü bir şey değil. Genel olarak kabinde daha fazla yenilik 
sunulmuş. Kendinden daha üst sınıf otomobillere ait hissettiren 
donanımları var ve zaten kendisi de olduğundan daha büyük ve 
ağırbaşlı hissettiriyor. Ayrıca daha geniş bir ürün yelpazesiyle 
karşımıza çıkıyor. Ama bizi etkileyen en büyük özellik, 
sürüşünün rafineliği oldu. Bu da şüphesiz, TopGear Yılın Küçük 
Otomobili Ödülü'nü kazanmasını sağladı. 

Yeni Fiesta ilk bakışta bir Fiesta olduğunu net şekilde 
anlatabiliyor. Fiesta birçok açıdan yeni bir otomobil. Fiesta'nın 
iyileştirilmesi gereken bir noktasında yapılan yenilenme, bir 
başka noktada da yenilenmeyi gerekli kıldı ve zincirleme bir 
yenilenme reaksiyonuyla birlikte ortaya bu Fiesta çıktı. Fiesta 
eğer bu yenilenme dalgası içinde keyifli sürüş konseptinden 
uzaklaşıp “daha lüks, ama daha hissiz” modeller arasına katılsaydı 
bu sayfalarda başka bir modeli okuyor olurdunuz. 

Eski Fiesta'nın tahtı sallanamayan popülerliği, yapılan 
planları da değiştirdi. Tasarımcıları, otomobilin görünüşünü 
modernize ederek evrimleştirmeyi seçtiler. Devrimlerden 
hoşlansak da, bu defa evrimleşen otomobil doğru karardı. 
Değişimle birlikte dış tasarımdaki bazı kıvrımlar ortadan 
kaldırılmış. Daha olgun ve zarif görünümlü bir tasarımı var. A 
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FORD HESTA 
/ TOLEGOBOOST100 PS AT 


Fiyat (Ford Options): 89.500 TL 
Motor: 998 cc, sıralı 5 silindir, 
100 bg 170 Nm 


*j 


Şanzıman: 6 ileri otomatik, 
«önden çekiş 
Performans: 0-100 km/s 12.2sn, 
180 km/s 
Yakıt tüketimi: 5.2 1t/100 km, 

; 118 g/km 
Ağırlık: 1206 Kg 


sütunu biraz daha geriye alınarak uzun bir kaput ortaya 
çıkarılmış. Bununla birlikte arka taraftaki büyük değişim 
dahilinde, dikey stop grubu yerine aracı daha geniş gösteren 
yatay stop grubu kullanılmış. 

Yeni Fiesta'nın yaşadığı en büyük değişim kabinde yapılmış. 
Eski versiyonda gördüğümüz eski cep telefonu tarzı düğmeleri 
andıran kokpit, yerini daha modern olana bırakmış. Artık mavi 
küçük ekranlar yok. Bunun yerine orta konsolda dokunmatik 
ekranın yüksekliği ve kabinin böyle şekillendiği bir ortam 
görüyoruz. Bu sayede kabinden 20'ye yakın tuş silindi ama 
kullanışlı olacak şekilde bazı özellikler hâlâ fiziksel düğme olarak 
kalmaya devam ediyor. Fiesta'nın yeni bilgi-eğlence sistemi iOS 
ve Android telefonlarla uyum içerisinde çalışabiliyor. Üst 
donanıma ait 8 inç ekran, tabletler kadar sezgisel çalışabiliyor. Bu 
yüzden sinirinizi bozacak takılmalar yaşamıyorsunuz. Ford'un 
Sync 3 adını verdiği bu sistem, diğer yeni büyük sınıf Ford 
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modellerinde de kullanılıyor. Kabinde ilk dikkatinizi çeken 
yanlardan biri daha rahat koltukları oluyor. Kendinizi bir 
Focus'ta zannedebileceğiniz gibi bir ortam var. Ayrıca aks 
aralığının biraz daha uzamasıyla arka diz mesafesi de biraz daha 
artırılmış. 

İşten eve dönerken, rotanızdaki uzun yolu kullanmaktan 
çekinmenize gerek yok. Yeni Fiesta'nın en keyifli yanı elbette 
direksiyon başına geçtiğinizde kendini göstermeye başlıyor. Yeni 
süspansiyon daha geniş bir iz açıklığına sahip. Aracın yeni tarzı, 
yola çıktığınızda azalmış sürüş sertliğiyle kendini kanıtlıyor. 
Ancak buna karşın virajlardaki hassasiyeti de artırılmış. 

Fiesta'nın sürüşü kadar yeni teknolojileri de ödülü almasında 
katkı sağladı. Fiesta'nın paralel ve dikey park edebilme özellikli 
Otomatik Park Sistemi de kolayca görevini yerine getiriyor. 
Uygun park yerini bulduktan sonra siz sadece vites geçişlerini 
yapıyorsunuz, gaz ve freni kontrol ediyorsunuz. Araç gerekli 


KÜÇÜK SINIF 


Eski versiyonun 
eğlenceli sürüş 
karakterinden 
vazgeçilmiş olsaydı, 
bu sayfada başka 
bir modeli görüyor 
olurdunuz. 


manevraları kendi yapıyor. 

Yeni Fiesta'da iki benzinli ve bir dizel motor seçeneği 
sunuluyor. Benzinli isteyenler 85 bg üreten 1.1 litre ve daha canlı 
performansıyla ödüllü 100 bg'lik 1.0 litre motor seçeneğini tercih 
edebilirler. Üç farklı donanım seviyesine sahip araçta, otomatik 
şanzıman sadece 1.0 litrelik turbo motorla alınabiliyor. 1.1 litrede 
5 ileri manuel şanzıman varken, 85 bg'lik 1.5 litre dizel TDCi 
ünitede 6 kademeli manuel şanzıman mevcut. Fiesta'nın her 
versiyonu, kendi içerisinde keyifli bir sürüş sunmayı başarıyor. 
Yine de birçok ödül toplayan 1.0 litre Ecoboost tavsiye 
edeceğimiz seçeneklerin başında geliyor. Ödülün sahibi olan 
Fiesta, bunu büyük ölçüde sürüş kalitesiyle gerçekleştirse de iyi 
görünüyor, akıllıca tasarlanmış bir kabine sahip ve kullanımı da 
rahat. Elbette önümüzdeki yıl ne yapacağını merakla bekliyoruz 
ama konu dinamizm olduğunda o hâlâ güçlü bir referans noktası. 
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ELEKTRİKLİ OTOMOBİL 


YILIN ELEKTRİKLİ 
OTOMOBİLİ 


Geleceğe 
bir adım 
daha 


Elektrikli otomobillerin tek 
sorunu var, oda menzil. 
Renault, yeni Zoe'de menzil 
Konusunda attığı adımla 
geleceğe bir adım daha 
yaklaştı. 


o YAZI: BORA ERİŞ 
FOTOĞRAFLAR: EMİRHAN KARAMUK 
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oe; kulağa gayet güzel gelen bir isim. İsmin anlamı 
da Yunancada yaşam, hayat ve canlılık gibi 
anlamlara geliyor ve Antik Yunandan beri 
İngilizceden Rusçaya (Zoya) ve Sırpçaya (Zoja) 
kadar farklı dillerde farklı türevlerle yer alıyor. Konu, 
dünyada bir şeyleri değiştirmek olduğunda, isminizin herkes 
tarafından rahatlıkla anlaşılabilir olması, işinizi bir hayli 
kolaylaştırır. 

Yine de bir önceki Zoe yollara çıktığında, 150 km'lik 
menziliyle bir şeyleri değiştirecek gibi görünmüyordu. Elbette 
elektrikli araçların menzillerinin artacağı konusunda kimsenin 
bir şüphesi yoktu fakat burada otomobillerden bahsediyoruz. 
Süper zengin olmadığınız sürece, menzili düşük bir elektrikli 
otomobili gelecekte menzili artacak diye satın almazsınız. Onun 
yerine ya yine elektrikli alternatiflere göz atarsınız ya da 
tamamen farklı güç sistemlerine sahip modeller tercih edersiniz. 
Kısacası günümüzde elektrik konusu hâlâ bıçak sırtında. 
Markaların elektrikli otomobiller konusunda kullanıcıları ikna 
etmesi gereken birçok nokta var. 

Renault, yeni Zoe ile elektrikli araçlar konusunda umutları 
bırakın yeşertmeyi, onları küçük bir koruluğa dönüştürecek 
kadar büyük bir adım attı. Ve evet, bu adımı da otomobilin 150 
km'lik menzilini büyük oranda arttırıp 400 km'ye çıkararak attı. 


Bu 400 km'lik menzil elbette NEDC (New European Driving 
Cycle) koşullarına göre. Hemen paniğe kapılmayın; Zoe'yle şehir 
içi kullanımda enerji geri kazanımıyla 320 km mesafe kat 
edilebiliyor. 

Yeni Zoe bu menzili 41 KWh'lik pille gerçekleştirmiş. Bu piller 
elektrik motoruna 92 bg güç ve 220 Nm tork sağlıyor. Elektrikli 
otomobillerde sevdiğimiz şey; gaz pedalına sonuna kadar 
bastığınızda ortaya çıkan o kesintisiz ivmelenme. Vites değişimi 
yok, ivmelenmede herhangi bir zorlanma belirtisi yok, motor sesi 
de olmadığı için sadece ileri doğru yapılan bir hareket var. Zoe 
0-100 kmj/s hızlanmasını 13.5 sn'de tamamlıyor ki bu, elbette 
akılları başlardan alan ve sizi ivmelenme sırasında sırtınızı 
koltuğunuzdan kaldırmanıza engel olacak bir hızlanma verisi 
değil ama dediğimiz gibi; hızlanmanın o kesintisiz karakteri, 
böylesine küçük bir otomobilde son derece eğlenceli. 

Eğlenceli; sanıyoruz Zoe için en doğru kelime bu. Tabii ki 
eğlenceden kastımız, başarılı bir hızlı hatchback”teki gibi 
virajlarda gaz pedalıyla kontrol edilebilir canlı bir arka taraf 
değil. Zoe ile yol alırken önünüzde yatay olarak uzanan renkli ve 
bunun bir elektrikli otomobil olduğunu belli eden ekranı izlemek, 
sürekli olarak sessizlik içinde ilerlemek, camlara ayrılan alanın 
genişliği ve kabin içinde tercih edilen açık renklerle ferah 
hissetmek, insanın “Gelecekte böyle yolculuk yapacaksak, bunda 
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Zoe'nin içinde yüzde 100 
elektrikli bir araç kullandığınızı 
her detayda hissediyorsunuz. 
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ELEKTRİKLİ OTOMOBİL 


EEE 
RENAULT Z0E 


Fiyat: 129.900 TL 
Motor: 41 kWh elektrik, 92 bg 
200 Nm 
Şanzıman: tek kademeli, 
önden çekiş 
Performans: 0-100 km/s 13.5 sn, 
155 km/s 
Yakıt tüketimi: - 1t/100 km, 
- g/km 
Ağırlık: 1480 kg 


“Bugün İstanbul-Edirne, yarın İstanbul- 
Ankara, gelecekte Edirne-Hakkari... 
ve liste böyle uzayıp gidecek.” 


herhangi bir problem yok” diye düşünmesine neden oluyor. 
Üstelik menzil anksiyetesi olmadan... 

Zoe'nin TopGear Ödülleri 2017'de Yılın Elektrikli Otomobili 
Ödülü'nü almasının nedeni, elbette yalnızca artan menzilinden 
kaynaklanmıyor. Bu ödülün Zoe&'ye gitmesinde aslında biraz da 
modelden çok markanın yeni Zoe ile hayata geçirdiği hizmetler 
rol oynuyor. Öncelikle Renault, eski versiyondaki pil kirası 
uygulamasını ortadan kaldırmış. Yani artık Zoe'nin pilleri için 
yıllık herhangi bir ücret ödenmesi gerekmiyor. Dahası, aracı satın 
aldığınızda size bir kart veriliyor. Şarj istasyonlarında bu kartla 
aracınızın pillerini dolduruyorsunuz ve ay sonunda size, 
kullandığınız kWh'ye göre bir fatura geliyor. Zoe, şarj 
istasyonunda boş pillerini iki buçuk saatte tamamen 
doldurabiliyor. Bunun bedeliyse 45 TL. 

Zoe, tam dolu pilleriyle rahatlıkla İstanbul'dan Edirne'ye 


gidebiliyor. İnanmakta güçlük çekiyorsunuz değil mi? O halde 
dergimizin Genel Yayın Yönetmeni Doğan Kabak'ın YouTube 
kanalında yer alan, Zoe ile İstanbul-Edirne yolculuğu videosuna 
göz atmanızı tavsiye ederiz. 

Bugün İstanbul-Edirne, yarın İstanbul-Ankara, gelecekte 
Edirne-Hakkari... ve liste böyle uzayıp gidecek. Diğer yandan kısa 
zaman içinde şarj istasyonlarının da sayısı artacak, elektrikli 
araçların fiyatları daha da düşecek. Fiyat demişken, Renault Zoe, 
129 bin 900 TL'den satılıyor. 

Renault, yeni Zoe ile geleceğe bir adım daha yaklaşıyor ve 
elektrikli otomobillerin yakında günlük hayatımızın bir parçası 
olacağı gerçeğini artan menziliyle birlikte “eğlenceli” bir şekilde 
yansıtıyor. Onun ve onun gibi modeller sayesinde elektrikten 
korkmuyoruz. Geriye de TopGear Türkiye olarak, Renault Zoe'yi 
Yılın Elektrikli Otomobili seçmek kalıyor. 
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Yalnızca güç sistemiyle 
değil, malzemeleriyle de 
farklı bir felsefesi var. 


epimiz birer otomobil tutkunu olarak yüksek 
performanslı modelleri, yarış otomobillerini ve 
güzel motor seslerini çok seviyoruz. Ama diğer 
yandan yaşlanan dünyamızı yaşatmak için çalışan 
çevreci modeller de giderek büyük önemini artırıyor. 
Bu alanda her zaman radikal araçlar görmesek de, bizi etkileyecek 
modeller de çıkmıyor değil. Bu yıl için en başta tasarımıyla bizi 
etkileyen ama aynı zamanda sunduklarıyla TopGear Ödülleri 
2017'de Yılın Hibrit Otomobili olmayı hak eden Hyundai IONIÇ 
Hybrid var. Bu tür alternatif araçların pazarı açısından dar bir 
pasta sunan Türkiye'de de satışa sunulması oldukça sevindirici. 

Hyundai IONIÇ Hybrid'i sıradan bir hibrit olmaktan çıkaran 
birçok özellik var. Belki de bu yüzden ödül sayfalarımızda yer 
alabiliyor. En başından itibaren tamamen hibrit olarak üretilen 
ION1IÇ Hybrid, tamamen kendine özgü bir mimariye sahip. Bu 
yüzden diğer hibritlerden daha hafif. Şasisinde yüksek dayanımlı 
çelik ve alüminyum malzemeler kullanılmış. Darbelerin alacağı 
yerlerde çelik tercih edilerek güvenlikten de ödün verilmemiş. 
Geleneksel çelik alaşımlarına kıyasla 12.4 kg daha hafif 
alüminyum alaşım kaput ve bagaj kapağına da yer verilmiş. Hafif 
bileşenlerin kullanımı ve daha kompakt yapı sayesinde, diğer 
Hyundai modellerinden yüzde 25 civarında daha hafif olmayı 
başarıyor. 

Aracın bataryası mümkün olduğunca aşağıya yerleştirilmiş ve 
daha dengeli bir ağırlık merkezi ortaya çıkmış. Bu sayede her ne 
kadar bir hibrit olsa da, daha canlı bir sürüş karakteri sağlamış. 
Zaten bize keyif veren özelliklerden biri de buydu. Bununla 
birlikte TONIÇ Hybrid'in üç farklı versiyona sahip olduğunu 


ekleyelim: Hibrit, şarj edilebilir hibrit ve elektrikli. Bu da tek 
gövdede bu üç teknolojiyi sunan dünyadaki tek model olmasını 
sağlıyor. Türkiye'de ise şu anda sadece hibrit versiyon satışa 
sunuluyor. 

Hyundai'nin IONIÇ Hybrid modeli, kaputunun altında 105 bg 
üreten 1.6litrelik benzinli motoru ve 43.5 bg'lik elektrikli motoru 
kombine ediyor. Toplamda 141 bg güç ve 265 Nm tork üreten 
sistemin en güzel yanlarından biri, gücün çift kavramalı 
şanzımanla yola aktarılması. Bu sayede daha canlı bir sürüş elde 
ediliyor. Bununla birlikte benzinli motorun yüzde 40 civarındaki 
termal verimliliği sayesinde çok daha iyi tüketimler elde ediliyor. 
Sürüş hissi açısından yumuşak direksiyon, düşük tüketim odaklı 
lastiklerle birlikte sizi sakin bir sürüşe davet ediyor. Zaten IONIÇO 
Hybrid'i genel olarak sakin biçimde kullanıyorsunuz. Sessiz 
sürüşü var ama biraz performans istediğinizde benzinli motor 
1200 d/dak civarında devreye giriyor. Sport sürüş modu ise, aracı 
daha da akıcı yapıyor. Bu moda geçtiğinizde, bataryalardan daha 
fazla destek alınıyor. 

Hyundai'nin bugün Türkiye de dahil olmak üzere Avrupa'da 
bu kadar popüler olmasının başlıca sebebi, tasarımlarının da 
Avrupalı kullanıcılara göre yapılması. Hyundai IONIO Hybrid 
ise, diğer Hyundai modellerinden ayrılarak ilk bakışta farklı 
olduğunu ve tasarımın altında bir şeyler gizlediğini ifade ediyor. 
Bu nedenle ilginç tasarım ardından onun bir hibrit olduğunu 
duyanlar pek de şaşırmıyor. Rüzgâr tünelinde şekillenen 
aerodinamisi, onu bu denli farklı yapan başlıca etken. 0.24 Cdlik 
rüzgâr direnç katsayısıyla oldukça aerodinamik. Entegre arka 
kanat, yere bastırma kuvvetini artırırken hava direncini de en az 
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indirerek daha dengeli bir sürüş sağlıyor. 

TONIO Hybrid'in kabini ise sade, kullanışlı ve geniş. İçeride 
kullanılan düğmelerin kalitesi iyi ve 8 inç'lik dokunmatik ekran, 
akıllı telefonla kombine edilen birçok sistemi içeriyor. Ayrıca bazı 
kısa yolların fiziksel düğme olarak korunması güzel ve kablosuz 
şarj özelliği de işinize yarayacak. Eğimli tavan, içerideki baş 
mesafesi için ciddi bir sorun teşkil etmiyor. IONIO Hybrid'in 
bagaj hacmi ise 443 litre ile beklentileri karşılıyor. 

IONIO Hybrid'in sıradan bir model olmadığını en başında 
söylemiştik. Sadece sürüş teknolojileri değil, üretim teknikleri 
açısından da çevreci olmayı başarıyor. Aracın en önemli 
özelliklerinden biri de, geri dönüşümlü malzemelerden ya da 
çevre dostu malzemelerin yenilikçi kullanımıyla üretilmiş 
olması. Örneğin kapıların iç tarafındaki kapakları, şeker kamışı, 
toz ahşap ve volkanik taş bileşenlerden oluşan geri dönüşümlü 
plastikten üretildi. Bu geri dönüşümden elde edilen plastik 
malzeme, normal materyaller ile aynı kaliteyi sunarken, ağırlığı 
da yüzde 20 civarında azaltmaya yardımcı oldu. 

İçten yanmalı motorlar arasında geçen yıllara kadar en 
popüler olan dizeller, şimdi ise hiç olmadığı kadar büyük bir 
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tehdit altında. Ortaya çıkan bazı emisyon skandallarının 
ardından zaten göz hapsindeki dizel, şimdi ise hibritle uğraşıyor. 
Özellikle şehir içi trafiğinde çok düşük tüketimler sergileyen 
araç, fabrika verilerine göre sadece 3.9 1t/100 km tüketime sahip. 
Üstelik bu rakam şehir içerisinde de aynı. Daha gerçekçi olursak, 
normal sürüşlerde 5.0 1t/100 km'nin altına inen tüketimleri elde 
etmek mümkün olacaktır. 

Hibrit aracın sürüş mantığına alıştığınızda, ayağınızı daha 
erken gazdan çekecek, daha fazla enerji depolayacak ve daha az 
tüketeceksiniz. Yoğun trafikte dur-kalkları tamamen elektrikli 
motorla yapacaksınız. Aslında bu açıdan, eğlenceli ve stresten 
uzak bir sürüş sunuyor. Bu arada 185 km/s maksimum hıza 
ulaşabilen ION1Ç Hybrid, 100 km/s hızlanmasını ise 11.1 
saniyede gerçekleştiriyor. IONIO Hybridin merak edilen 
yanlarından biri ise batarya ömrü. Hyundai bu konuda tüm soru 
işaretlerini kaldıracak şekilde 7 yıl/100 bin km garantisi sunuyor. 
Farklı olmak isteyen ama farklı olmak isterken çevreyi de 
düşünenler için IONIÇ Hybrid çok taze bir seçenek ve Yılın 
Hibrit Otomobili unvanını hak ediyor. Üstelik 137 bin TL'lik fiyat 
etiketiyle dizel/otomatikler seviyesinde ulaşılabilir bir noktada. 


Direksiyonun altı düz 
olabilir ama sürüşü 
sakinlik odaklı. 


HYUNDAI IONLO KYBRID 


Fiyat: 137.000 TL 
Motor: 1580 cc, 4 silindir, elektrik 
motoru 141bg 265 Nm 
Şanzıman: 6 ileri çift kavramalı, 
önden çekiş 


Performans: 0-100 km/s 11.1 sn, 
185 km/s 
Yakıt tüketimi: 3.9 1t/100 km, 
97 g/km 
Ağırlık: 1445 kg 
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Niro'yla şehir içinde 
4.01t/100 km'lik verilere 
ulaşmak zor değil. 


“Kia Niro'nun güzelliği, böyle tutumlu 
ve çevreci bir karakteri karmaşıklıktan 
uzak hissettiren bir yapıyla sunması.” 


uinness Rekorlar Kitabı'na nasıl girilebileceğini hiç 
düşündünüz mü? Basitçe anlatmak gerekirse, rekorlar 
kitabına girebilmek için iki seçeneğiniz var. Birincisi, 
daha önce kırılmış olan bir rekoru iyileştirmek. 
İkincisiyse, daha önce hiç kimsenin yapmadığı bir rekor denemesi 
yaparak Guinness'in sizi ciddiye almasını ümit etmek. Bizim gibi 
sıradan insanların ilgilendiği noktaysa, herhangi bir rekorun 
dünyayı ne kadar güzel bir hale getirdiği. Örnek olarak; Kara Hız 
Rekoru kırarsanız, rekora ulaşırken mühendislik, bilim, malzeme 
teknolojisi ve fizik gibi birçok konuda dünyaya hediyelerde 
bulunursunuz. Ve sizin rekorunuz kırılsa dahi, bu yolda bir 
mihenk taşı olarak her zaman yeriniz hazırdır. Gözünüzden en 
uzağa süt fışkırtma rekoruysa, işin tamamen magazin kısmıdır. 
Fışkırtırsınız, rekorlar kitabına girersiniz, üç gün sonra kimse 
adınızı bile hatırlamaz. Sizin rekorunuzu kıran birileri olsa da, 
gözünden süt fışkırtmakta mihenk taşı olamazsınız. 
Şimdi gelin, Kia Niro'nun kırdığı bu rekora ve TG Ödülleri 
2017'de neden Yılın En Çevreci Otomobili Ödülü'ne layık 
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görüldüğüne odaklanalım. Önce, Kia Niro'nun rekorunu nasıl 
kırdığının özeti. Kia Niro, Los Angeles'tan yola çıktı ve 5945 km 
sonrasında New York'a vardı. Bunu yaparken de 183.5 It yakıt 
tüketti. Bu da yaklaşık 4.1 depo anlamına geliyor. Ortalama 
tüketim verisi mi? Yalnızca 3.6 1t/100 km. Sonuçta da En Düşük 
Yakıt Tüketimine Sahip Crossover Model olarak Guinness 
Rekorlar Kitabı'na girdi. Bu rekoru 2016 yılında kırmış olabilir 
ama biz onunla bu yıl tanıştığımız için, kendisinin direksiyonuna 
geçmeden hakkında kesin bir yargıya varmak istemedik. 

Üreticiler, otomobillerinin tüketim verileri konusunda 
genellikle biraz “abartılı” davranırlar. Sizin de bildiğiniz üzere, 
yapılan ortalama tüketim verisi testleri belirli bir döngü içinde 
gerçekleştirilir. Her şirket benzer testler uygular ve aslında 
ortaya çıkan tüketim verileri, otomobilin diğer rakipleriyle 
arasındaki farkın ortalama olarak algılanmasında rol alır. Fabrika 
bir şeyler söyler, otomobil gazetecileri de otomobilin fabrika 
verisine yakın bir ortalama tüketim değerine ulaştığında modeli 
takdir eder. Kia, Niro'nun 3.8 1t/100 km ortalama tüketim 
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Hem kabininde hem de 
derisinin altında kalabalıktan 
ve karmaşıklıktan uzak. 
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Niro, üzerinde taşıdığı 
logoya yeni anlamlar 
yükleyebilecek bir model. 


verisine sahip olduğunu söylüyor. Rekor denemesindeyse bu 
veriyi 0.2 1t/100 km aşağı çekti. Biz mi? Kia Niro'yu 
kullandığımızda ortalama 4.1 1t/100 km'lik bir ortalama tüketim 
verisine ulaştık. Bu noktada Kia Niro bir kez daha takdiri hak 
etti. 

Yakıt tüketimi, Kia Niro'nun TopGear Ödülleri 2017'de Yılın 
En Çevreci Otomobili Ödülü almasını sağladı çünkü bildiğiniz 
üzere bir otomobil ne kadar az yakıt tüketirse, o kadar düşük bir 
emisyon değerine sahiptir. Kia Niro'nun emisyon değeriyse ise 88 
g/km. 

Kia Niro'nun güzelliği, böyle tutumlu ve çevreci bir karakteri 
karmaşıklıktan uzak hissettiren bir yapıyla sunması. O, her 
yönüyle günümüz crossover standartlarını karşılayabilen bir 
otomobil. 4355 mm uzunluğa, 1805 mm genişliğe sahip gövdesi 
içinde hem önde hem de arkada makul oranda bir kabin hacmi ve 
427 Ivlik bir yükleme alanı sunuyor. Kabin tasarımı anlamında 
kalabalık hissettirmiyor ve hibrit olduğunu yalnızca fazladan bir 
pil durumu göstergesiyle sürücüye bildiriyor. Her yönüyle olması 
gerektiği gibi bir crossover kullanıyorsunuz ama aynı zamanda 
gelecekte içten yanmalı motorların geleceğini etkileyebilecek bir 
modelle yol alıyorsunuz. 


1.6 It GDI motora manyetik tip elektrikli motor eşlik ediyor. 
İçten yanmalı motor 5700 d/dak'ta 105 bg güç, 4000 d/dak'ta 147 
Nm tork üretiyor. Elektrikli motor da 43.5 bg gücü ve 170 Nm 
torkuyla içten yanmalı motorun sırtındaki yükü azaltıyor. 
Sonuçta da ortaya, toplam 141 bg güce ve 265 Nm torka sahip bir 
otomobil çıkıyor. Kia Niro'nun iyi hissettirdiği bir diğer noktaysa, 
karşılaştığımız hibrit modellerin genelinde kullanılan CVT 
şanzımanın yerine 6 ileri çift kavramalı bir şanzıman tercih 
etmesi. 

140 bin 900 TL. Evet, Kia Niro'ya sahip olmanın bedeli bu. 
Kulağa bir an için yüksek bir rakam gibi gelebilir ama bu 
otomobilin varlığının nedeni, kendini kanıtladığı konu ve içten 
yanmalı motorların geleceğine yaptığı destek (bu bizim için 
önemli bir nokta) göz önüne alındığında, bu rakam o kadar da 
yüksek değil. Üstelik bir modelin başarılı olması elbette yalnızca 
kendi adına değil, markası adına da müşterilerin kafasındaki 
algıyı bir anda değiştirebilir. Kia Niro da işe böyle bir model. Kia, 
bir otomobil üretti ve onunla bütün dünyanın üzerinde kafa 
yorduğu bir konuda kendi sınıfında rekor kırdı. Doğal olarak 
TopGear Ödülleri 2017'de de Yılın En Çevreci Otomobili 
Ödülü'ne layık görüldü. 
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Bir Volvo klasiği 


“Hareket halindeyken kendini güvende hissetmenin 
değeri paha biçilemez” diye düşünebilirsiniz. 
O halde Volvo XC60'ın fiyat listesine bir ve atın. 
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Psikolojik mi bilmiyoruz 
ama durduğu le 
© güv ünüyor. 


olvo XC60'ın çarpışma testi videolarını izlediniz 

mi? İzlemediyseniz şimdi YouTube'e girin ve 

arama bölümüne 2018 XC60 crash test yazın. 

Sonuçlarda sarı bir test XC60'ı göreceksiniz. 

Herhangi bir videoyu tercih edebilirsiniz. 
Kazalardan zevk aldığımızdan değil ama dürüst olmak gerekirse 
XC60'ın çarpışma testleri videoları arasında TopGcar ekibi 
olarak favorimiz takla testi oldu. 

Bu testte XC60 bir ray üzerinde 48 km/s hızla yan olarak 
geliyor, sonra ray aniden duruyor ve XC60 raydan fırlayarak takla 
atmaya başlıyor. Üç taklanın ardından sol tarafının üzerinde 
duruyor. Sonuç mu? En büyük hasarı yan aynalar alıyor. Evet, yan 
aynalar büyük hasar alıyor ve... o kadar. 

Güvenli bir otomobil yapmak hiç de kolay değil. Hele ki 
günümüzde motor verimliliği, performans, emisyon değeri vs. 
gibi birçok faktör devredeyken. Gerçekten “tank” gibi bir 
otomobil üretebilirsiniz ama bu otomobil çok ağır olacaktır, onu 
taşımak için motoru çok güçlü olmalıdır, bu nedenle emisyon ve 
yakıt tüketimi artacaktır, diğer yandan bir çarpışma sırasında 
otomobil büyük oranda sağlam kalacaktır ama gövde en doğru 
oranda eğilip bükülmediği için kabin içindekilerin iç organları bu 
kadar hızlı bir yavaşlama karşısında hasar alacaktır. Kısacası 
güvenli bir otomobil üretmek için her şey ama her şey en doğru 
oranda olmalıdır. 

Volvo XG60'1 Yılın En Güvenli Otomobili olarak seçmemizin 
temelinde bilimsel veriler yer alıyor. Yani yalnızca XC60”ın 
direksiyonu başında hissettiğimiz o güven hissi, stabilite, 
otomobilin ilerleyişindeki ahenk veya aktif güvenlik sistemleri 
(birazdan bu konuya da değineceğiz) yer almıyor. Evet, Volvo 
XC60'ı kullanırken bu saydıklarımızın hepsini hissediyorsunuz. 
Üstelik büyük kardeşi XC90'a oranla (ki kendisi geçtiğimiz yıl 


TopGear Ödülleri'nde Yılın En Huzur Veren Otomobili Ödülü'nü 
aldı) çok daha sportif, çok daha canlı ve istekli bir sürüş 
karakteri sunuyor. Bu canlılığın temelindeyse 190 bg gücündeki 
2.0 lt dizel motor ve 8 ileri otomatik şanzıman yer alıyor. Havalı 
süspansiyonlar da sürüş konforu ve dinamizm arasındaki o tatlı 
çizgiyi tutturmakta sorun yaşamıyor. 

Şimdi güvenlik sistemlerinden biraz bahsedelim. Bahsedelim 
ancak sorun şu ki, nereden başlayacağımızı bilmiyoruz çünkü 
IntelliSafe sisteminin standart bileşenleri olan bu aktif güvenlik 
sistemlerinin listesi bir hayli uzun. Biz yine de bir giriş yapmayı 
deneyelim; Pilot Assist (aracı şeridin ortasında tutmak adına 
direksiyona hafıf müdahalelerde bulunan yarı otonom sistemi), 
Karşıdan Gelenin Şeridine Girmeyi Önleme (65-140 km)/s hızlar 
arasında devrede olan sistem, karşı şeritten gelen bir araçla 
çarpışmayı önleme amacıyla aracı şeridine geri döndürüyor), 
Yoldan Çıkma Önleme Sistemi (yolun dış çizgilerini takip ederek 
aracın yoldan çıkmasını engelliyor ve gerektiğinde fren dahi 
uyguluyor), SIPS Yan Darbe Koruma Sistemi (gövdenin özel 
tasarımıyla yandan bir çarpmada etki kabindekilerden daha 
uzağa yönlendiriliyor), Duruken Frenlemeli Arka Çarpışma 
Uyarısı (bütün sinyal ışıklarını devreye sokarak çok yakına gelen 
ve çarpmak üzere olan hızla yaklaşan araçlara uyarıda bulunuyor. 
Çarpışma kaçınılmazsa, ön emniyet kemerleri çarpışmadan 
hemen önce gerilerek yolcuların çarpışmada en doğru pozisyonu 
alması sağlanıyor) ve dahası... 

Volvo XC60, 190 bg gücünde tek bir 2.0 Ilik motor seçeneğine 
sahip ve bütün Volvo XC60'lar dört tekerlekten çekiş sistemiyle 
satılıyor. Giriş seviyesi XC60, 348 bin TL fiyata sahip. R-Design 
donanımlı XC60'ın fiyatıysa, 381 bin 483 TL. Hani hareket 
halinde ve her şart altında kendinizi güvende hissetmeye paha 
biçilemezdi? Yılın En Güvenli Otomobili; Volvo XC60. 
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“Güvenlik sistemlerinden 
bahsedelim. Sorun şu ki, nereden 
başlayacağımızı bilmiyoruz.” 
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EN GÜVENLİ OTOMOBİL 


VOLVO XC60 DA AWD 


Fiyat: 348.000 TL 
Motor: 1969 cc, 4 silindir, 190 bg 
400 Nm 
Şanzıman: 8 ileri otomatik, 
dört tekerlekten çekiş 
Performans: 0-100 km/s 9.7 sn, 
200 km/s 
Yakıt tüketimi: 5.7 1t/100 km, 
149 g/km 
Ağırlık: 1921 kg 


Akıcı yüzeyler ve keskin 
çizgilerin, İsveç diliyle 


birleşimi. 


GÜZEL 
SESLERİN 
MERKEZİ 


Volvo XC60'ta, 
Bowers&Willkins ile birlikte 
geliştirilen yenilikçi bir ses 
sistemi yer alıyor. Bu ses 
sisteminde 12 kanallı amfi, 
1100 W güç ve 15 ayrı high 
end hoparlör (buna ön 
camdan akustik yansımaları 
en oza indiren üstte bir tiz 
hoparlör de dahil) görev 
yapıyor. Sonuçta da 
kabindekiler, hangi koltukta 
otururlarsa otursunlar derin 
ve gerçekçi bir sesle 
çevreleniyor. Diğer yandan 
alçak ve bozulmamış bas 
tonları açığa çıkaran bas 
hoparlör çok büyük 
miktarlarda havayı 
titretebildiği özel bir 
teknolojiye sahip. Bunu da 
bagaj hacminden 
çalmadan gerçekleştiriyor. 
Üç oda modu, belli bir 
odanın akustiğinin XC60'ın 
içinde oluşturmaya olanak 
tanıyor ve çok daha 
gerçekçi bir müzik deneyimi 
yaşatıyor. Eğer Yılın En İyi 
Ses Sistemi'ni seçecek 
olsaydık, bu kesinlikle 
XC60'ın Bowers&Wilkins ses 
sistemi olurdu. 


:yol dışında 
ir off-roader'a 
or. 


1 ton taşıyabiliyor, 3.5 
tonu çekebiliyor. Üstelik 
bolca donanımı var. 


on dönemde artan vergiler ve yükselen yakıt 

fiyatlarıyla pick-up'lardan uzaklaşmak zorunda 

kaldığınızı hissediyorsanız, imdadınıza yetişecek 

modeller olduğunu söyleyelim. Sıradan ve sadece 

pick-up'mış gibi görünen araçlardan da söz 
etmiyoruz. Bugün burada gördüğünüz Isuzu D-Max yeni 1.9 
litrelik motor seçeneğiyle hem vergi avantajı sağlıyor hem de 
daha düşük yakıt tüketimlerine sahip. Onu TopGear Ödülleri 
2017'de Yılın Pick Up'ı yapan özellikler arasında ise, bu verimli 
motorun yanı sıra D-Max'in SUV tarzı sürüşü, arazi yetenekleri 
ve sağlam duruşu oldu. 

Yenilenen D-Maxte en büyük değişim, aracın ön tarafında 
yaşanmış. Daha akıcı farlar, ızgara ve yeni tamponla birlikte daha 
modern bir görünüm sunan D-Max tasarım anlamında da 
rakiplerine göz dağı vermeyi başarıyor. Aracın ön yüzü ise V 
şeklinde ve daha fazla dikkat çekiyor. Ön ızgarada büyük Isuzu 
logosu da güçlü görünüme katkı sağlıyor. Kaput tasarımı da, 
darbe emici özelliklere sahip. Ayrıca LED ön arka farlar, onun ilk 
bakışta tanınmasını sağlıyor. 

Yeni araçta bizi en çok etkileyen özellik verimli 1.9 litrelik 
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turbo dizel ünite oldu. Selefinde kullanılan 2.5 Ivlik çift turbolu 
motorla aynı güç oranını sunarak 164 bg güç ve 360 Nm tork 
üretiyor. Sesiyle de size pick-up ve büyük araç kullanıyormuş 
keyfini yaşatıyor. Ama genel olarak kabin gürültüsü, yapılan 
çalışmalarla düşük seviyede tutulmuş. Bizim en sevdiğimiz 
versiyon olan V-Cross, yani en üst donanımlı model, 4x4 ve 
otomatik şanzımanlı olarak sunuluyor. 100 km/s hızlanması 12.9 
saniye olan D-Max, bununla birlikte yolda her zaman güçlü bir 
karakter sergiliyor. İhtiyaçları karşılama anlamında da D-Max'in 
başarılı olduğunu söyleyebiliriz. Taşıma kapasitesi 1 ton olan 
araç, 3.5 ton çekme kapasitesi sunuyor. 

Yeni D-Max'in içerisinde geçtiğinizde de sizi daha rahat bir 
kabin karşılıyor. Günümüzün SUV modellerine karşı daha yüksek 
bir yapısı olduğu için iniş-binişlerde basamaklar çok işinize 
yarıyor. Her zaman pick-up”ların arka koltukları daha rahatsızdır. 
Yine de D-Max'te arka taraf, sınıfının biraz daha üzerinde diz ve 
baş mesafesi sunuyor. Arka yolcular için ortada kol dayama 
bölümü de düşünülmüş. Ayrıca USB girişi de var ve böylece 
arkada oturanlar da telefonlarının şarjlarının bitmesinden 
şikayet edemeyecekler. Ayrıca arka koltukların 24 derecelik açısı 


Fazlalık yok, karmaşıklık 
yok. Sadece amacına odakdı 
Kullanışlı bir kabin var. 


TOPGEAR.COM.TR»? OCAK 2018 7) 


AN 


e 


M3L AGF 084 


444 4 479 


ISUZU D-MAX V-GROSS 


Fiyat: 144.500 TL 
Motor: 1898 cc, 4 silindir, 164 bg 
500 Nm 
Şanzıman: 6 ileri otomatik, dört 
tekerlekten çekiş 
Performans: 0-100 km/s 12.9 sn, 
180 km/s 
Yakıt tüketimi: 7.8 1t/100 km, 
205 g/km 
Agırlık: 1995 kg 
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D-Max, sırtında yüküyle yolun dışında 
sorunsuzca ilerleme Konusunda uzman. 


da, konforu artırmaya yönelik olarak düşünülmüş. 

Arka bölümün en güzel yanlarından biri ise, tavana monte 
edilmiş bir çift hoparlör. Bu sayede kabin içerisinde çok daha 
güzel bir ses ambiyansı elde ediliyor. V-Cross versiyonunda 
toplam 8 hoparlör bulunuyor ve bu da artık pick-up'ların sadece 
yük taşıma amaçlı olmadığını gösteriyor. Ortaya 
konumlandırılan 8 inç'lik dokunmatik ekran ise, Android 
altyapısını kullanıyor ve buradan navigasyona ulaşmak da 
mümkün. Ekranın yanlarında hava kanalları ve etrafında klima, 
ses kontrolleri gibi düğmeler var. Ayrıca dokunduğunuz birçok 
alanda artık daha yumuşak yüzeyler kullanılıyor. Esnek arka 
koltuklar ise 60/40 oranına katlanarak taşıma kapasitesini ve 
pratikliği artırıyor. D-Max'ta yer alan anahtarsız çalıştırma 
sistemi, elektrikli sürücü koltuğu, ön koltuklardaki ısıtma da 
kullanıcıların hoşuna gidecek diğer detaylar oluyor. 

Burada öne çıkardığımız model yurt dışından gelen en üst 
donanımlı model olsa da, giriş seviyesi ve orta donanımlı 
modellerin 2018'den itibaren Türkiye'de üretilerek satışa 
sunulacağını ekleyelim. Ülkemizin ekonomisi açısından büyük 
önem taşıyor ve Isuzu'nun Avrupa'daki en büyük üretim tesisi 
olan Anadolu Isuzu Fabrikası, 4x2 ve 4x4ün baz ve orta 
donanımlı versiyonlarının üretimini yapacak. Bir önceki D-Max'i 
de 2014 yılında Türkiye'de üretmeye başlamışlardı. 

Bir pick-up modelini rekabetçi yapan en önemli özelliklerin 
başında kullanım maliyetleri geliyor. D-Max bu alanda da 


rakiplerinin önüne çıkarak bu sayfalara giriyor. 5 yıllık 
kullanımda 8 bin TL'ye varan MTV avantajı sunan araç, 20 bin 
kilometrede bir olan bakım periyotlarıyla da kullanıcıların işini 
kolaylaştırıyor. Kullanırken çok keyif aldığımız 1.9 litrelik motor, 
Euro6 standartlarını karşılıyor ve bunu yaparken AdBlue 
eklenmesini de gerektirmiyor. Bunun yerine ünite, LNT adı 
verilen bir katalizatör kullanıyor ve bu sayede azot oksiti (NOX) 
filtreleyerek CO2 oranında düşüş sağlıyor. 

TopGear'da Yılın Pick-up'ı ödülü verirken arazi yeteneklerini 
sınamadan yapamazdık. Her ne kadar arkadan itiş 2 çeker haliyle 
eğlenceli sürüşler ortaya koysak da, zorlu arazi şartlarında dört 
çekerin zeminlere çok iyi uyum sağladığını gördük. Shift On The 
Fiy ismi verilen 4x4 sistemi sayesinde birçok farklı zeminde yol 
almak mümkün. Vites kolunun arkasında yer alan diferansiyel 
ayarlarıyla kayalıklardan kum zeminlere, engebeli tepelerden 
çakıl yollara kadar farklı zeminlerde ilerleyebilirsiniz. Ayrıca su 
geçiş yüksekliği de 70 santimetre. Yeni D-Max'in yaklaşma açısı 
30 derece ve uzaklaşma açısı 23 derece olarak açıklandı. 

Otomatik şanzımanlı ilk pick-up başta olmak üzere birçok ilke 
imza atan ve bu alanda büyük deneyime sahip olan Japon 
Isuzu'nun, Yeni D-Max modeli de bu yıl bizim için özel bir yere 
sahip oldu. Yüksek imajı, sağlamlık ve konforla birleştiren 
D-Max, yaptığımız sürüşler boyunca bize çok keyifli anlar 
yaşattı. Üstelik hem yolda hem de yol dışında son derece 
mutluydu. Biz de onunla olmaktan mutluyduk. 
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felsefesi... Pirelli P Zero, TopGear Ödülleri 2017'de Yılın Lastiği. 


PIRELLI BASIN 


BORA ERİŞ / FOTOGRAFLAR 


YAZI 


e 
Pistlerden yollara 
350 yıllık bir deneyim, motor sporları geçmişi ve farklı b 


© 
K 
w 
< 
Si 
z 
A 
pa 


YILIN LASTİĞİ 


enry Ford'un çok sevdiğimiz bir sözü var; “İlk 

otomobil yarışı, ikinci otomobil üretildikten 5 

dakika sonra başladı.” Elbette bu sayfalardaki asıl 

konumuz bir lastik ama vurgulamak istediğimiz 

nokta şu; motor sporlarının, performansın ve 
mücadelenin otomotiv sektörüne olan katkısı. 

Bugün yol otomobillerinde kullanılan gerek mekanik gerekse 
elektronik birçok bileşenin temellerinin motor sporlarına 
dayandığını söylememize gerek yok. Önemli olansa, bir markanın 
kendini geliştirmek adına motor sporlarından ne kadar fazla 
ilham aldığı. Pirelli P Zero da, köklü yarış geçmişinden gelen 
deneyimlerle birlikte bugün dünyanın en performanslı 
otomobillerinin tercihi haline gelmiş durumda. 

30 yıl... Evet, ilk P Zero 30 yıl önce yollara çıktı ve yakın bir 
geçmişte P Zero'nun yeni versiyonu satışa sunuldu. P Zero'nun 
dünyada performans anlamında önde gelen modelleri tarafından 
tercih edilmesindeki en önemli faktörlerden bir diğeri, şirketin 
“terzi işi” olarak tanımladığı üretim felsefesi. Terzi işi üretimde, 
her lastiğin kullanılacak olan modelle en iyi şekilde uyum 
sağlaması için otomobil üreticilerinin mühendisleriyle yakın bir 
işbirliği gerçekleştiriliyor ve 2-3 yıllık bir süreçte lastik ortaya 
çıkarılıyor. Bu sayede P Zero, otomobilin tercih ettiği bir 
aksesuar yerine onunla birlikte şekillenen, performansında rol 
oynayan temel bir bileşen haline geliyor. 
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Şimdi P Zero'nun yarış geçmişine bir kez daha değinmekte 
fayda var. Pirelli, yeni P Zero'da bir kez daha FV'den 
öğrendiklerini yol lastiklerine aktarıyor. Bu kez FI Bead adındaki 
bir teknoloji, P Zero'nun yeni versiyonunda yer almış. Lastiğin 
topuk bölümü, yani lastiğin jant ile temas eden bölümünün 
tamamı, özel bir katı bileşikten üretilmiş. Peki bunun yararı ne? 
Lastiğin janta daha iyi oturması, hızlı ve daha hassas direksiyon 
tepkilerine olanak sağlıyor. Bununla birlikte yatay kavramada 
beklenmeyen kayıpların önüne geçiliyor. Diğer yandan topuk 
bölümünün dirençli oluşu, yüksek ve hızda, yapının bütünlüğünü 
geliştirerek, topuk ve lastik yanağında oluşan yüklerin daha eşit 
dağılmasına olanak sağlıyor. Sonuç mu? Güvenli bir şekilde 
ortaya çıkan hisli ve keskin sportif performans. 

Dünyanın en yüksek performanslı, yolu en iyi tutan, ıslak 
zeminde en başarılı verilere sahip lastiğini üretebilir ve bunu yol 
otomobillerinde kullanabilirsiniz. Ancak eğer lastiğin ömrü 
kısaysa, saydığımız bu faktörlerin hiçbir anlamı kalmaz. Pirelli 
yeni P Zero'da bu noktada da gelişim göstermiş. Pirelli 
mühendisleri genişletilmiş Desen Profili sayesinde yere basma 
izini daha düz hale getirmişler ve lastiklerin kullanım ömrünü 
uzatıp, her sürücü özelinde aşınmanın çok daha dengeli ve 
tasarruf sağlar hale gelmesini sağlamış. 

Desen demişken, yeni P Zero'nun ıslak zemindeki 
performansından bahsetmenin tam zamanı. Yüzeydeki daha 


Günümüzde her ilci 
remium marlcadan biri, 
Pirelli'yi tercih ediyor. 


İReLLi 


> ZIEZREEB” MLBREL AŞ 
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geniş ve derin kanalların yanı sıra sırt desenindeki oyuk sayısının 


artışıyla birlikte lastiğin yanal suda kızaklama performansı ve su 
tahliye kapasitesi yüzde 10 arttırılmış. Durum böyle olunca P 
Zero, bir önceki versiyonuna oranla çok daha istikrarlı bir 
frenleme sağlamış. 

Motor sporlarında herhangi bir sorun yaratmayabilir ama 
konu yol lastikleri olduğunda; gürültü, konfor ve yakıt tüketimi 
gibi noktalar ciddi öneme sahiptir. Yeni P Zero'da özel bir sırt 
deseni kullanılmış. Bu özel sırt deseninde enine kanalların 
düzenleme yöntemi, ardışık olmayan sıralamasının dışında sesi 
çok farklı frekansta dağıtıp hacmini minimuma indiriyor ve hava 
darbeleriyle oluşan gürültüyü azaltıyor. Buna ek olarak kalıp 
profilinin optimize edildiği yeni modelle tekniklerinin 
kombinasyonuyla birlikte lastiğin ağırlığı da azaltılmış. Silika 
içeriği yüksek malzemelerin kullanımıyla birlikteyse yuvarlanma 
direncinde yüzde 15'e varan bir azalma sağlanmış. Yuvarlanma 
direncindeki bu düşüş, elbette yakıt tüketimi anlamında fark 
edilir bir azalmayı da beraberinde getiriyor. 

TopGear Ödülleri 2017'de Yılın Lastiği ödülünü P Zero almış 
olabilir ama bu noktada üreticisi Pirelli'nin yaptıklarına ve 
yapacaklarına değinmemek adil olmaz. 

Öncelikle Pirelli, FI 2018'de pembe hiper yumuşak ve turuncu 
süper sert lastiklerini seriye katıyor. Yani FI'de bir kademe daha 
yumuşak hamurların kullanılmasıyla Formula 1 tarihinin en hızlı 
lastikleri piste çıkacak. Ultra yumuşağın bir kademe altındaki P 
Zero Pembe Hiper Yumuşak, Pirelli'nin şimdiye kadar ürettiği en 
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yumuşak FI lastiği olacak ve maksimum mekanik tutuşun gerekli 
olduğu Monaco gibi pistlerde kullanılacak. 

Bilmiyor olabilirsiniz ama Pirelli, geçen yıl Los Angeles'ta ilk 
amiral gemisi mağazası P Zero World'ü hayata geçirmişti. 
Şimdiyse Avrupa'daki ilk P Zero World mağazasını Münih'te açtı. 
Bu mağazaların temel unsurlarını servis, teknoloji tasarımı ve 
lastiklerin kullanıcıyla iletişim kurmasını sağlayan Pirelli 
Connesso uygulaması oluşturuyor. Yaklaşık bin metrekarelik 
alana yayılan yeni Münih mağazasında en ileri teknolojiler 
kullanılarak kişisel ihtiyaçlara göre hazırlanan hizmetler 
veriliyor. Diğer yandan motor sporları dünyasından ilham alan 
Pirelli Design serisinin yeni kreasyonları, Pirelli'nin bisiklet 
dünyasına adanmış Velo serisi, moda, tasarım ve motor 
sporlarına adanmış ürünleri P Zero World'de yer alıyor. 

1987 yılında Pirelli'nin 17 inçlik lastiği satışa sunması bir 
gelişme ve yenilikçilik olarak ses getirmişti. Şimdiyse lastik ürün 
yelpazesi talepler doğrultusunda 22 inçe kadar uzanıyor. Böyle 
bir ürün gamı kış, yaz ve dört mevsim olmak üzere kendi içinde 
bölünüyor. Ayrıca Pirelli Gürültü Engelleme Sistemi PNCS, Run 
Flate ve Seal Inside gibi birçok teknolojiye sahip lastik de gamda 
yer alıyor. 

Pirelli, günümüzde üretilen her iki premium modelin birinde 
tercih ediliyor. P Zero ise, Lamborghini Centenario, Ferrari 
GTCA4 Lusso, Mercedes AMG GT ve Porsche Boxster gibi birçok 
performanslı modelin başarısında pay sahibi. TopGear Ödülleri 
2017 Yılın Lastiği Ödülü, P Zero'nun ve elbette Pirelli'nin. 
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HİPER YUMUŞAK 


Hiper yumuşak lastik, Pirelli'nin ürettiği en 
alr4iNfeksiigellelgeldelki(-KelKelerelrd 
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AİLE OTOMOBİLİ 


tomotiv dünyası büyük bir değişim içerisinde. 
İçten yanmalılardan alternatif yakıtlara 
geçilmesinden değil, segmentlerdeki 
kaymalardan söz ediyoruz. Bugün bu sayfalarda 
bolca SUV görüyorsak ve hatta bunlardan birisi 
Yılın Aile Otomobili Ödülü'nün sahibi oluyorsa, ciddi bir değişim 
geçirdiğimiz su götürmez bir gerçektir. Sadece birkaç istatistik 
bile bunu anlatmaya yetiyor. 2005'te dünyada satılan 41 milyon 
aracın 2 milyonu SUV segmentine aitken, 2010'da bu rakam 50 
milyonda 4 milyona çıktı. 2015'te ise 61 milyonda 12 milyona 
çıkarak tercihlerdeki değişimi açıkça sergiledi. Türkiye'de ise bu 


rakam yüzde 10 seviyelerinde ve giderek artış göstermekte. 
Kısacası bugün günümüzde satılan her 5 otomobilden Vini 
SUV modelleri temsil ediyor. Pasta bu kadar büyümüşken her 
otomobil üreticisinin SUV segmentine girme isteği de şaşırtıcı 
gelmiyor. Öyle bir segment ki Lamborghini gibi süper spor 
üreticisi dahil SUV modeli üretti. Skoda da, bu segmentin 
nimetlerinden faydalanmak isteyen önemli üreticilerden biri. 
Yılın Aile Otomobili Ödülü'nü seçerken tereddüt etmememizi 
gerektirecek hiçbir şey olmadı çünkü Kodiag, bir ailenin 
ihtiyaçlarını karşılayacak tüm özellikleri sahipti. Kodiag, aynı 
zamanda böyle bir ödülü alarak SUV segmentinin ne kadar 
önemli bir yere sahip olduğunu gösteriyor. Artık sedanlar zaten 
bir yana, MPWler ve station wagonların yeri de hiç sağlam değil. 
Peki bir aile neden bir SUV tercih eder? Bir SUV modeli, 
ailelerin nasıl vazgeçilmezi olabilir? Son 15 yılda satış adetlerini 
dört katından fazla artıran SUVWlar, yüksek oturma pozisyonu 


sayesinde daha fazla güven hissi veriyorlar. Geniş iç hacim ve 
kullanım kolaylığı da, ailelerin tercihlerini etkiliyor. Kısacası her 
şeyi bir arada sunan ve aileler için neredeyse hiçbir şeyden ödün 
vermeyen SUWlar artık ideal otomobil haline geldi. 

Skoda'nın geçmişine baktığınızda ilk SUV modeli olarak 2005 
yılında konsepti ortaya çıkan ve 2009'da üretilen Yeti 
gösteriliyor. Ancak gerçek SUV diyebileceğimiz büyük ölçekli 
modeli Kodiag olduğu için birçok kişi onu ön planda tutuyor. 
Skoda'nın SUV atağını başlatan model olan Kodiag'ı, daha sonra 
Karog modeli izledi. Yine de Yeti modelinin bugünkü Kodiag'ın 
veya Karog'un şekillenmesi için çok önemli olduğunu belirtelim 
çünkü TopGear Ödülleri 2009'da Yılın Aile Otomobili Ödülü 
Yeti'nin olmuştu. 

Sonuçta bir aile otomobiliyle birlikteyiz ve bu otomobille 
birlikte çocuğunuza anlatacağınız bir hikâyeniz olacak. Bu aracın 
bize bu kadar sempatik gelmesinin sebeplerinden biri ismi oldu. 
Bu isim Alaska'nın güney kıyısında bulunan Kodiak adasında 
yaşayan devasa Kodiak ayılarından ilham alınarak verildi. Kodiak 
ayılarının en büyük özelliklerinden biri ise, bizim Yılın Aile 
Otomobili seçimimizle bağlantıya sahip. Boyları üç metreyi bulan 
ve yaklaşık 400 kilogram ağırlığındaki erkek Kodiak'lar en büyük 
ve en güçlü ayı türlerinden biri. Buna rağmen diğer türlerin 
aksine, huzurlu ve sosyal bir şekilde yaşarlar. Sosyal bağlar 
oluşturur ve beraber oynarlar. Hatta bazı Kodiak ayıları somon 
yakalamak için en iyi alanları birbiriyle paylaşırlar. Bu da, 
“Kodiak'ın veya Kodiag'ın” aile bağlarının ne kadar kuvvetli 
olduğunu gösteriyor. İsimdeki O harfi ise, I9'deki gibi zekâya 


Kodiag'ta hayatı kolaylaştıran 
40'tan fazla özellik bulunuyor. 
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Bu kabinde yalnızca 
sürücüye değil, bütün 
koltuklara odaklanılıyor. 


Koltukların ergonomisi; 
her şart altında konforlu 
ve destekli hissettiriyor: 
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Direksiyonuna geçtiğiniz 
anda yorulmadan 1000 km 
gidebileceğinizi hissediyorsunuz. 


çağırışım yapıyor. Ayrıca tüm Skoda SUWları bundan böyle O 
harfi ile tamamlanacak. 

Bir aile otomobilinin “aile otomobilliği) sunduğu pratik 
özelliklerle belli olur. Skoda Kodiag/ta ise hoşumuza giden ve 
ailemizle günlük kullanımlardan uzun seyahatlere kadar işimizi 
kolaylaştıracak birçok özellik sunuluyor. Markanın tarihinin bir 
parçası olan pratik fikirler, marka diliyle Simply Glever özellikler, 
aslında SUV segmentiyle tam bir uyum sağlıyor. 

Kodiag'ta 40'tan fazla hayatı kolaylaştıran özellik bulunuyor. 
Bize göre bunlardan en önemlisi, kapıları açtığınızda kapı 
kenarlarını koruyan ve açar açmaz ortaya çıkan plastik koruma 
şeritleri. 

Kodiagta öne çıkarabileceğimiz pratik özellikler arasında 
Araç İçi İletişim Sistemi, yani ön koltukta oturanların seslerini 
hoparlörle arka koltuklara iletme fonksiyonu dahi aile kavramına 
verilen önemi sergiliyor. Buna ek olarak kablosuz şarj etme 
kutusu, bolca USB girişi, ön kapıların içindeki şemsiyeler, 
temassız açılan bagaj kapağı, bagaj içinden katlanabilen arka 
koltuklar, bagaj bölümünde yer alan çıkarılabilir LED fener, kapı 
panellerinde çöp kutusu, koltuk arkalarında tablet tutucu ve depo 
kapağındaki buz kazıyıcıyı sayabiliriz. Kodiag ayrıca sunduğu 
yenilikçi teknolojiler ile de ailenin tüm ihtiyaçlarını karşılıyor. 


Bir Skoda modelinde ilk kez sunulan 360 derece çevresel 
görüş sistemiyle aracı park etmek ve çevresindeki tüm engelleri 
görebilmek, bu heybetli SUWyi kullanmayı çok kolaylaştırıyor. 

Kodiag'ın en güzel özelliklerinden biri, 7 kişilik versiyonunun 
da sunulması. 5 kişilik seçenekte 720 Itlik bagaj hacmi, arka 
koltuklar katlandığında 2065 Itye çıkıyor. 7 koltuklu versiyonda 
bu değer, koltuklar yatırılmışken 630 litre, üçüncü sıra koltuklar 
dik konumdayken de 270 litre. İsteğe bağlı alınabilen katlanan ön 
yolcu koltuğu sayesinde de 2.80 metrelik uzunluğa sahip nesneler 
rahatça taşınabiliyor. 

Kodiag, herkesin isteklerine yanıt verecek şekilde iki benzinli 
(4 TSI 125 bg ve 1.4 TSI 150 bg) ve bir dizel (2.0 TDI 190 bg 
olmak üzere farklı seçenekler sunuyor. Giriş seviyesi 6 ileri 
manuel şanzımana sahip. Ayrıca benzinli ve dizel orta-üst 
donanımda 4x4 seçeneği de almak mümkün. 

TopGear Ödülleri 2017 Yılın Aile Otomobili seçimimiz 
konusunda son derece rahatız. Kodiag ile çocuklarınızı okula 
bırakın, ailenizle 1000 km'lik uzun yola çıkın, zor yol ve hava 
şartlarında, asfalt son bulduktan sonra yolunuza devam 
edebileceğinizi bilin. Yılın Aile Otomobili Skoda Kodiag, konu 
aileniz olduğunda beklentilerinizi karşılama konusunda herhangi 
bir sorun yaşamayacak ve yaşatmayacaktır. 


, Ailecek piknik yapmaya 
gitmektiçin en iyiz” > 
seçeneklerden biri.” 
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Boşluğu doldurmak 


Range Rover Velar, tarzını konuşturma 
Konusunda sınıfındaki herkes için önemli bir 
ders niteliği taşıyor. 
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odanın peşinden koşanlar “Ben de...” der. Tarz 
sahibi olanlarsa “Sadece ben.” Bu, hayatın her 
alanına entegre edilebilecek bir sözdür. Konu 
insanların saç modelleri, erkek pantolonlarının 
paçalarının uzunluğu, giydikleri tişörtün 
yakalarının genişliği, kadınların kullandıkları çantalar, cep 
telefonu kılıfları olabilir. Hatta kişi beslenme veya spor 
konusunda dahi modayı takip edebilir veya kendi tarzına uygun 
bir yolda ilerleyebilir. Ya sadece “moda” diye bir şeylere 
tutunursunuz ya da tarzınıza uymayan şeyleri reddedersiniz. 
“Bunlar tüketiciye yönelik yorumlar. Büyük bir marka tarafından 
üretilen bir modelle ne alakası var?” diye düşünebilirsiniz. 


Haklısınız ama konu Velar ve içinde bulunduğu sınıf olduğunda, 
işe diğer açıdan bakmak gerekiyor. 

Velar'ın yer aldığı sınıf, tam anlamıyla bir kurtlar sofrasıydı. 
Doğu yönünden iki Alman, batı yönünden bir İngiliz, kuzeyde de 
bir İsveçli hazır bekliyordu. Rakiplerinse hepsinin öne çıktığı bir 
nokta var; kimi dinamizm, kimi güvenlik, kimisiyse konfor 
özellikleriyle öne çıkıyor. Lütfen dikkat edin; “öne çıkıyor” 
tanımını kullanıyoruz. Yani bu durum, dinamizmiyle öne çıkan 
bir modelin rakiplerinin dinamik bir sürüş sunmadığı demek 


değil. Sadece daha güçlü “başka” yönleri olduğu anlamına geliyor. 


Velar mı? Onu ilk gördüğünüz, direksiyonunun başına 
geçtiğiniz ve onunla harekete başladığınız anda Velar'ın en güçlü 
yanının tarz olduğunu anlıyorsunuz. Şöyle anlatalım; halihazırda 
satılan bir Velar”ı alıp ona donanım seçenekleri arasında yer alan 
22 inç jantları eklediğinizde ve onu otomobillerle hiçbir ilgisi 
olmayan birine “İşte Range Rover'ın yeni konsept otomobili. Bu 
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Her çizgisiyle, her 
yüzeyiyle yolda tam 
anlamıyla “jilet” gibi. 


otomobil şirketin 10 yıl içinde satışa sunacağı modellere ilham 
verecek” diye gösterseniz, inanır. 

Evet, belki de Velar için en doğru tanım bu; konsept gibi. Ona 
tam karşıdan, yandan, arkadan, dörtte üçlük kısımdan, hangi 
yönden bakarsanız bakın o pürüzsüz yüzeylerin akıcılığına 
kapılıyorsunuz. Hani böyle insanı jilet gibi gösteren takım 
elbiseler vardır ya, Velar aynen öyle görünüyor. Sonrasında ona 
yaklaşıyorsunuz, yan camından içeri bakıp ekranları görüyor ve 
otomobili çalıştırdığınızda o ekranlarda nelerin belireceğini 
merak ediyorsunuz. Direksiyonun başına geçiyor, motoru 
ateşliyor ve uzun zamandır karşılaştığınız en niş hissettiren 
kabinlerden birinin içinde ilerlemeye başlıyorsunuz. Dış 
tasarımdaki akıcılık içeride de devam ediyor. Hangi koltukta 
oturursanız oturun, Velar'ın içinde özel hissediyorsunuz. 

Peki otomobilin kontrolünden sorumlu olan sürücü neler 
hissediyor? Velar, alüminyum monokok gövdeye, ön tarafta 
uzunlamasına konumlandırılmış motora sahip ve gücünü 
(gerektiğinde) dört tekerleğe birden sekiz ileri otomatik ZF 
şanzımanla iletiyor. Motor seçeneği olarak da yalnızca 2.0 lt'lik 
dizel versiyon bulunuyor ve bu motorun iki türevi var; birincisi 
180 bg güç ve 430 Nm tork üretirken, diğeri 240 bg güç ve 500 
Nm tork üretiyor. Paragrafın başındaki sorunun cevabına gelecek 
olursak; eğer daha önce bir Range Rover kullandıysanız 
sürüşündeki o akıcılığı, yolda gördüğünüz engellerin 
beklediğinizden çok daha az oranda vücudunuza ve ellerinize 
yansımasını, ayağınızı gaz pedalından çektiğinizde dahi 
gövdenin momentumla birlikte hareketine devam etme isteğini, 
ön camınızda uzanan kaputu direksiyonla yönlendirmenin 
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Range Rover Velar kim 
olduğunu ve ne yapmaya 
çalıştığını çok iyi biliyor. 
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e 
RANGE ROVER VELAR 2.0 TDA 


Fiyat: 139.944 Euro 
Motor: 1999 cc, 4 silindir, dizel 
180 bg 450 Nm 
Şanzıman: 8 ileri otomatik, dört 
tekerlekten çekiş 
Performans: 0-100 km/s 8.9 sn, 
209 km/s 
Yakıt tüketimi: 5.4 1t/100 km, 
142 g/km 
Ağırlık: 1829 kg 
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zevkini Velar size hatırlatacaktır. Kısacası Velar, her şeyiyle bir 
Range Rover ve her şeyiyle günümüzün standartları göz önüne 
alındığında gerçek bir SUV. 

Sanırız bu noktada gerçek bir SUW'un nasıl olması gerektiğine 
değinmek gerekli. Şimdi bir liste yapalım. Bir SUV'da yüksek ve 
kontrolün sizde olduğunu hissettiren bir sürüş pozisyonu, geniş 
bir kabin, tercih olarak farklı oturma düzenlerine olanak sağlayan 
bir pratiklik, gerektiğinde zor şartlarda yolunuza devam 
edebileceğinizi net şekilde hissettiren bir dört tekerlekten çekiş 
sistemi, mümkünse arkanızdan bir şeyleri çekip sürükleyebilme 
yetisi, uzun yolculuklarda bırakın yorucu olmayı tam tersine 
rahatlatıcı, virajlı ve bozuk zeminli yollarda da makul bir gövde 
kontrolü bulunmalı. Gaz veya fren pedalına yüklendiğinizde 


gövdesinin ağırlığını minimum oranda hissettirmesi 
gerekliliğinden bahsetmiyoruz bile. Elbette pazarda bu 
özelliklere (ama az ama çok) sahip başka modellerle karşılaşmak 
mümkün ancak bu listeyi hazırlayıp en sona; “Bütün bunları tarz 
sahibi ve özel bir karakterle sunarak onunla yolculuk yapan 
herkesin de kendini özel hissetmesini sağlamalı” maddesini 
eklediğinizde, bütün maddelerin yanına “OK” işareti 
ekleyebilecek nadir modellerden biri olarak karşımıza Velar 
çıkıyor. Orson Welles tarzı “Kim olduğunu ve ne demek istediğini 
bilmek, bu konuda da hiçbir şeyi umursamamak” olarak 
tanımlıyor. Velar da kim olduğunu ve ne yapmaya çalıştığını çok 
iyi biliyor ve bildiği yoldan ilerliyor. Sonuçta da TopGear Ödülleri 
2017'de Yılın SUW'u olmaya hak kazanıyor. 
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ıllık kiralama 


RKETİ 


Onelar, 2017 yılını beklentilerin 
tamamladı ve kısa zamanda 4 bin 


uanda bu satırları okuyorsanız, büyük ihtimalle 

sizin de hayalinizde bir otomobil sahibi olmak veya 

sahip olmak istediğiniz bir model vardır. Kabul 

edelim; ülkemizde bir araç sahibi olmak o kadar da 

kolay değil. Bir modeli satın aldıktan sonra da 
kullanım maliyetleri konusu devreye giriyor ve yakıttan 
vergilere, bakımdan sigortasına kadar daha birçok faktör, 
aracın kullanıcı üzerindeki yükünü arttırıyor. Bir de işin, araç 
değiştirme kısmı var. Bir aracın yatırım olarak alındığı günler 
artık Buzul Çağı kadar geride kaldı. Yani aracın üzerine plaka 
takıldığı andan itibaren araç değer kaybetmeye başlıyor. Şimdi, 
yakıt dışındaki bütün maliyetlerden muaf olduğunuzu, hayal 
ettiğiniz aracı satın alabilmek için büyük bedeller harcamak 
zorunda olmadığınızı, istediğiniz aracı dilediğiniz süre 
boyunca kullanabildiğinizi, zamanı geldiğinde de kolaylıkla bir 
başka araca geçiş yapabileceğinizi düşünün. 

Böyle bir dünyanın hayalini kurduğunuzda DRD'nin bireysel 
yıllık kiralama markası OneCar ön plana çıkıyor. OneCar'ın 
sisteminde, artık bireyler de tıpkı şirketler gibi diledikleri aracı 
24 veya 36 aya kadar kiralayabiliyor ve sunulan profesyonel 
hizmetler sayesinde geriye bir tek araç kullanmanın keyfini 
sürmek kalıyor. 

Öyle ki, DRD Marka Yönetimi ve Kurumsal İletişim Müdürü 
Levent Gençağa, gelecekte kimsenin otomobillere sahip olmak 
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istemeyeceğini savunan önemli bir iddia ortaya atıyor. “20 yıla 
varan sektör deneyimi ve 35 bin adedi aşkın araç parkı ile 
Türkiye'nin tamamı yerli sermayeli en büyük operasyonel filo 
kiralama markası DRD olarak, hem otomotiv sektörünün hem 
de kiralama dünyasının içinde bulunduğu dönüşümü yakından 
takip ediyoruz” diyor Gençağa ve şöyle devam ediyor; “Bu 
doğrultuda dünya trendlerinin doğduğu büyük pazarlar, 
Türkiye gibi gelişmekte olan pazarları gelecekte nelerin 
beklediğini çok net bir biçimde gösteriyor. Günümüzde 
“sahiplik” anlayışı, yerini “erişim? ve “kullanım? kavramlarına 
bırakıyor.” 

Dünyadaki, özellikle de ABD'deki duruma bakınca 
Gençağa'ya hak vermemek elde değil. ABD'de trafiğe çıkan yeni 
araçların yüzde 35 gibi önemli bir bölümü bireysel uzun dönem 
kiralama yöntemiyle kullanılıyor. 17.5 milyon aracın satıldığı 
ABD pazarında bireysel yıllık kiralama her sene yüzde 4.4 
oranında artıyor. Bu hızla devam ederse, 5 ila 10 yıllık 
dönemde trafiğe çıkacak her beş yeni araçtan biri, uzun dönem 
kiralanmış olacak. OneCar, Türkiye'de bireysel yıllık kiralama 
konusunda yapılan öncü ve en güçlü yatırımlardan biri olarak 
hayata geçirildi. Hatta 2017 yılı, bir önceki yıl temelleri atılan 
OneCar için beklenenden çok daha iyi geçti ve OneCar kısa 
zamanda 4 bin 500 adetlik bir araç parkı büyüklüğüne ulaştı. 

Peki OneCar'ın kısa zamanda böylesine büyük bir başarı 


YILIN ARAÇ KİRALAMA ŞİRKETİ 


göstermesindeki faktörler neler? Her şeyden önce sıfır 
kilometre bir araç kullanıyorsunuz, sadece aylık sabit kira 
ödemeleri yapıyorsunuz, 2-3 yılda bir kolayca araç 
değiştiriyorsunuz, satın almak için gerekli büyük maliyetleri 
ödemek zorunda kalmıyorsunuz, araç ile birlikte kasko, 
sigorta, bakım, onarım, lastik, yol yardım hatta yedek araç 
hizmetlerini de içeren kapsamlı bir hizmetler bütününe üstelik 
hiçbir ek ücret ödemeden sahip oluyorsunuz, aracın ikinci elde 
değer kaybı riskini üstlenmiyorsunuz ve sözleşme sonunda da 
aracı zahmetsizce değiştirebiliyorsunuz. Araç seçimi 
aşamasında size sunulan profesyonel destekler, kiralama süresi 
boyunca da tüm süreçlerde yanınızda oluyor. Mesela hayal 
ettiğiniz araç için yalnızca OneCar web sitesine girip aracınızı 
ve hizmet detaylarınızı belirlemeniz yeterli. Yaklaşık 30 saniye 
içerisinde işleminizi sonuçlandırabiliyorsunuz. Veya herhangi 
bir nedenle yolda kaldığınızda, OneCar'ın iOS ve Android 
işletim sistemli mobil yol yardım uygulaması sayesinde 
yalnızca tek bir tuş yardımıyla Türkiye'nin neresinde olursanız 
olun kolayca hizmet alabiliyorsunuz. 

Gençağa, bu noktada OneCar'ın bireylere sunduğu 
fırsatların bunlarla da sınırlı olmadığını belirtiyor; “OneCar, 
gerçekleştirilen kapsamlı pazar araştırmalarının ardından tüm 
süreçleriyle bireylerin beklenti ve ihtiyaçlarından yola çıkılarak 
geliştirildi. Bireylerin tamamen rahatı ve konforu göz önünde 


üzerinde bir büyümeyle 
500 adetlik bir araç parkına ulaştı. 


tutularak geliştirilen yapı, sunulan araç çeşitliliğiyle de 
alışılmış kiralama modellerinden ayrışıyor. OneCar ile markası 
veya modeli ne olursa olsun Türkiye'de resmi bir distribütör 
veya üretici kanalıyla pazara sunulan tüm binek araç 
modellerine cazip kiralama seçenekleri ile ulaşabiliyorsunuz.” 

OneCar'ın ilgimizi çeken uygulamalarından biri de, henüz 
yeni bir marka olmasına karşın ülkemizin en önemli 
sorunlarından biri olan trafik ortamında yaşanan kayıplara 
duyarsız kalmamış olması. Bu konuda önemli bir kurumsal 
sosyal sorumluluk projesine imza atan marka, tıpkı DRD'de de 
olduğu gibi Demir Bükey Akademi işbirliği ile hem 
müşterilerine güvenli sürüş eğitimleri veriyor hem de Türkiye 
genelinde ODTÜ, İTÜ, Koç Üniversitesi gibi çeşitli 
üniversitelere giderek ücretsiz trafik güvenliği seminerleri 
düzenliyor. Pazarda yeni bir markanın ilk adımdan bu şekilde 
bir konuya eğilmiş olması son derece dikkat çekici. 

OneCar, büyük bir fark yaratarak hem kiralama ve otomotiv 
sektörlerine sağladığı destekleri, hem kullanıcılara sunduğu 
avantajları hem de öncülük ettiği bireysel kiralama pazarıyla ve 
bunlara ek olarak, ileriki yıllara ilişkin ortaya koyduğu önemli 
gelişim potansiyeliyle birlikte 2017 yılına damga vurmuş 
görünüyor. Bize de bu durumda TopGear Türkiye olarak 
OneCar'a TopGear Ödülleri 2017'de Yılın Araç Kiralama Şirketi 
Ödülü'nü vermek düşüyor. 
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Dodge Demon 
YILIN MUSCLE CARYI 


ROWAN HORNCASTLE 


eçtiğimiz 2017 yılı, kötü haberler açısından bir açık 
büfeydi. Mizah da zor zamanlara karşı koymanın sağlıklı 
bir yoludur. Neyse ki bu yıl Dodge'un harika SRT 
ES departmanı yüksek sesle gülerek, ortaya bir drag yarışı 
z ultra muscle car'ı olan Demor'ı çıkardı. 
ağ Dodge&'un yüksek oktanlı 840 bg'lik burun kaldırabilen 
otomobilinin haberini aldığımızda, beynimiz Dodge'dan Tim 
Kumiskis'in otomobille ilgili açıkladığı “en iyi ve en fazla” listesini 
algılamakta zorlandı. 

Gerçekten resmi basın bülteni o kadar kalındı ki ve o kadar 

“we. fazla ilkleri barındırıyordu ki, Guinness bültenin sponsoru 
olabilirdi. 0-96 km/s hızlanması en kısa süren üretim otomobili, 
üretilen en yüksek güce sahip V8, dünyanın en hızlı 0-400 metre 
üretim modeli, dünyanın burun kaldırabilen ilk üretim otomobili. 
Ve bu otomobil öyle hızlı ki, NHRA onu yasakladı. Dahası bu 
bilgileri ne kadar okursanız okuyun, çekiciliklerini hiçbir zaman 
kaybetmiyorlar. 

Bir günü Indianapolis”te arka tekerleklerini yakarak geçirdikten 
sonra, Demon projesi üzerinde çalışmanın bir hayli eğlenceli 
olacağı kanısına vardık. Yapmayın ama; başka hangi üretici, 
Demon gibi bir yetişkin oyuncağını ince lastikli bir drag 
yarışçısına dönüştürmek için sizden yalnızca 1 dolar ister? Cevap; 
hiçbir üretici. Bu otomobil yalnızca müşterileri değil, hükumeti de 
mutlu etmeyi başarıyor ve garanti kapsamında kalıyor. İşte buna 
gerçek mühendislik denir. 

Demon ile başarılan şey inanılmaz. Kuralları baştan yazmıyor 
olsa da,kendini ilklerle donatmayı başarıyor. Üstelik gözlerimize 
de gayet güzel görünüyor. 
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YILIN PİST OTOMOBİLİ 


YAZI: CHARLIE TURNER / FOTOĞRAFLAR: JOHN WYCHERLEY 
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KORKUTUCU MODEL 


Üstü kapalı 
çekiciden 
indiriliricen... 


..GT2 RS ile ilgili onu ilk kez gördüğümde dikkatimi çekmeyen 
bir şeyin farkına vardım. Üretim versiyonu bir Porsche gibi 
görünmüyordu. Weissach'ta üretilmiş makinelerin her birinde, 
yoldaki duruşlarında, jantlarında, logolarında ve hatta 
aerodinamik eklemelerinde dahi bir Porschelik vardır. Onu 
kilometrelerce uzaktan dahi tanıyabilirsiniz. 

Aynı şey, bu yeni 991 nesli GT2 RS için geçerli değil. Bir şeyler 
yanlış gibi göründüğü için söylemiyorum ancak siyah plastikle ve 
karbonun gümüş renkli gövdeyle birleşimi biraz... fabrika sonrası 
modifiyesi gibi görünüyor. Belki daha koyu bir gövde rengi, bu 
modifiye görünümünün üstesinden gelinmesini sağlayabilirdi. 

Bu otomobilin göründüğü gibi davranmasının iki nedeni 
olduğunu düşünüyorum. Birincisi, 700 bg'lik otomobil 338 km/s 
hıza doğru ilerlerken, onun yolda tutulması gerekiyor. Arka kanat 
GT3 RSten alınmış ama daha yüksekte konumlandırılmış. Ön 
hava girişleri ve tampon da bu otomobil için özel olarak 
üretilmiş. Otomobile ilgili acı gerçekse, onun insanlar tarafından 
parmakla gösterilip çığlık atmalarına neden olmanın yanında 
Nürburgring'i 6:47.3 salisede dönmesi için tasarlanması. 

Onun insanlar üzerindeki etkisi çok büyük. Şehir içinde 40 
km/s'de ilerlerken, ki bunu PDK şanzıman sayesinde en ufak bir 
çaba harcamadan gerçekleştiriyorsunuz, dünya bir anda 
etrafınızı sarma eğilimi gösteriyor. Yayalar bakıyor ve otomobili 
gösteriyor, birçoğu gülümsüyor. Ancak asıl tepki diğer 
sürücülerden geliyor. Kafalarını çevirip size bakıyorlar ve 
sonrasında çok uzun süre bakmış olmamak için tekrar önlerine 
dönüyorlar. 

Sessiz atalarına rağmen RS son derece gürültülü. Egzoz 
kanatçıkları açıkken daha önceki trafiğe çıkmaya izni olan turbo 
Porsche'lerin hepsinden daha farklı şekilde homurdanıyor ve 
fısıldıyor. Bu da otomobilin, fabrikadan çıkan diğer modellerden 
ne kadar farklı olduğu hakkında ilk izlenimi veriyor. 

Seri üretim bir Turbo alın, ön aktarma milini 
çıkarın, biraz daha güç, biraz daha kanat ekleyin ve 
müşterilerinizi ıslak zeminde otomobille aşırıya 
kaçtıklarında ölebilecekleri konusunda ikna edin. 
Son derece karmaşık bir tarif gibi görünüyor ama 
bu otomobil her özelliğiyle ilk 993 GT2'den çok 
daha kızgın. Onu biraz kaşıdığınızda orijinal 
dul bırakan, onun yanında hemşire gibi 
kalıyor. 

Evet, motor 911 Turbo'dan alınmış 
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olabilir ancak turbolar daha büyük ve iç bileşenlerin çoğu yeni. 
Dahası, motorun temel karakteristiği daha önce Porsche'de 
karşılaştıklarımızın hepsinden daha farklı. Bu, turbonun 
kutlanması; gecikme var, güç patlayıcı bir şekilde geliyor ve 
motor 7000 d/dak'a kadar yükseliyor. 

Ataları gibi bu da arkadan itişli ve bu kez vites değiştirme 
kulakçıkları, Bosch'un en gelişmiş çekiş kontrol ve stabilite 
sistemlerini kullanıyor. Arka lastikler 325 tabanlı ve daha geniş 
olabilirlerdi. Bu rakamları ve ilk kez 1964'te ortaya çıkan arkadan 
motorlu görünümünü sindirdiğinizde, otomobilin büyük 
çoğunluğunun borsa spekülatörleri tarafından satın alınacağı 
fikrini kabullenmek zorlaşıyor. Üstelik bu otomobiller kırmızı 
ışıkta bekleyecek ve motor bir Instagram dahisi tarafından vites 
boştayken limitöre dayandırılacak. Dünya nasıl bir hale geldi? 

Şehir içindeki sürüş GT2 RS ile ilgili başka şeyleri açığa 
çıkardı. Şanzıman düşük hızlarda son derece akıcı ve akıllıca 
davranıyor. Arka tekerlek yönlendirme kullanışlı bir dönüş çapı 
sağlıyor. Otomobilin burnu son derece uzun ve anlaşılan o ki, 
bardak tutacakları da turbolarla birlikte otomobilin sert 
süspansiyonlarıyla başa çıkabilmesi için yeniden tasarlanmış. 

Böyle bir otomobili şehir içinde kullanmakla zerre kadar 
ilgilenmediğimi de belirtmem gerek. 
Michelin günümüzde sihir yapmaya çok 
yakın ve yeni Cup lastikleri de çok başarılı. 
Lastiklerin 10 santigrat derecelik bir 
ortamda ve ıslak zeminde 700 bg'yle başa 
çıkma oranı bilimsel açıklamaların 
ötesinde. Beni otoyola götüren yolda 
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unutamayacağım anılar biriktirdim. Kendi 996 GT2'mle birlikte aynı 
yolda üçüncü viteste yanlamanın o kadar da eğlenceli olmadığı 
kanısına varmıştım. Birinci nesil 996 GT2 bu otomobilin sahip 
olduğundan 200 bg daha azını barındırıyordu ama ıslak zeminde çok 
ama çok daha vahşiydi. Eski Michelin Pilot Sport'lar kullanışsızdı ve 
çekiş kontrol sistemi genelde hazırlıksız yakalanıyordu. Bu 
otomobilin kışın ortasında ne kadar kullanılabilir olduğunu mu, 
yoksa Porsche'nin dört tekerlekli bir tehlike mi ortaya koyduğunu 
kısa zaman sonra anlayacaktım. 

Otomobil bozuk zeminli yollar için fazla sert. Ön yay oranları, 
Nürburgring'de yarışan Cup yarış otomobillerininkiyle aynı (kanıt 
görmek için viraj içindeki tekerleğin kalktığı fotoğrafa 
bakabilirsiniz). Ön taraf da genelde hoplayıp zıplıyor ve işe dahil 
olmak istemiyor. Yine da hâlâ kullanılabilir ama onu eğlenceli olarak 
tanımlayamam. 

Otoyol sürüşünde rüzgâr gürültüsü yüksek, sürekli ses nedeniyle 
egzoz kanatçıklarını kapatmak gerekiyor, lastik gürültüsü de ancak 
Bofor rüzgâr skalasıyla açıklanabilir. Radyonun kendisi bile sesini 
duyurmaya çalışıyor ve Bluetooth telefon sisteminin de Carrera'nın 
sakin kabini için tasarlandığı belli. 

Otomobilin tamamı pistte canlanıyor. Baş döndürücü çekiş, 
0-198 km/s hızlanmasının 8.3 sn'de tamamlanmasını sağlıyor ve 
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motorun vahşi doğasını açığa çıkarıyor. Devasa çekiş, sistemler 
açıkken bu otomobili ıslak zeminli bir pistte sorunsuz şekilde ileri 
fırlatıyor ve size yarışan her 935”ten daha fazla gücü olduğunu 
hatırlatıyor. Hafif bir önden kayma var ve frenler öyle güçlü ki, 
frenleme sırasında ağırlığın bir anda ön tarafa aktarılmasına değil, 
frene basıp sonrasında ayağınızı fren pedalından çektiğinizde 
ağırlığın bir anda ön taraftan arka tarafa aktarılmamasına konsantre 
olmanızı gerektiriyor. 

Ve sesi... yarış pisti dışında duyduğum Porsche”lerin hepsinden 


“Bu otomobili şehir 
içinde kullanmakla 
zerre kadar 
ilgilenmiyorum.” 


daha yoğun bir homurdanma barındırıyor. Bu Porsche'nin çıkardığı 
sesler arasında sürekli olarak tıslamalar, çatlamalar ve patlamalar 
duyuluyor. 

RS bütün bu özelliklerine rağmen bütün potansiyelini tahmin 
edeceğiniz gibi o aptal düğmeye basıp bütün sürüş destek 
sistemlerini kapattığınızda ortaya koyuyor. Sonrasında dördüncü 
viteste yanlama dünyasına giriş yapıyorsunuz ve vahşi yanlamalar 
nefesinizi keserek 700 bg'lik bir 911'de olması gerektiği kadar 
korkutucu bir hal alıyor. Dürüst olmam gerekirse, bu korkutucu 
karakterin yaşattığı her andan zevk aldım. Keşke ön taraf biraz daha 
yumuşak olsaydı ve yola daha iyi tutunup, otomobilin gaz pedalıyla 
daha kontrol edilebilir olmasını sağlasaydı. Yine de ayarlanabilir ön 
viraj denge çubuğuyla bu durumun büyük oranda ortadan 
kaldırılabileceğini düşünüyorum. 

Bu otomobile sahip olacak kadar şanslı kişiler için söylemem 
gereken birkaç şey var. Öncelikle gerçekten otomobili kontrol 
edebileceklerine inandıklarında onun zincirlerini çözmeliler. Eğer 
onu dizginleyebilirlerse, Porsche'nin şimdiye kadar ürettiği en 
heyecan verici yol otomobilinin tadını çıkarabilme zevkini 
yaşayabilirler. Eğer bunu yapabileceklerine inanmıyorlarsa, şehir 
içinde sakin ve gururlu şekilde gezinti yapmak, onlar için daha 
mantıklı ve güvenli bir alternatif olacaktır. 
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Süper marlket otomobili 


Her süper otomobil güzel ve hızlı olabilir. Peki 
kullanışlı olabilir mi? Biraz yetenekle; evet. 


YAZI: ROWAN HORNCASTLE / FOTOĞRAFLAR: MARK RICCIONI 
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SÜPER OTOMOBİL 


ir otomobil üretmek kolay değildir. Başarılı bir tane 

üretmekse çok daha zordur ancak bunu da otomotiv 

sektörünün en zorlu sınıflarından olan süper 

otomobiller sınıfında sıfırdan bir marka yaratarak 
yapmak, dünyanın en zor işlerinden biridir. 

İşte McLaren'ınsa yaptığı şey buydu. Üstelik 10 yıldan daha 
kısa bir sürede. Geçtiğimiz yedi yılda McLaren süper otomobil 
sınıfını farklı bir noktaya çekti ve üç farklı seviyede modeller 
üretti; Sports Series, Super Series ve Ultimate Series. 

Yine de 2017 McLaren için yeni mücadeleler getirdi ki şirket 
bunlardan biriyle daha önce hiç karşılaşmamıştı. Bu mücadele, 
kilit modellerinden bir tanesinin yerine yepyeni bir model 
üretmekti. Yalnızca bu da değil; 675LT ve PI üzerinde de 
çalışması gerekiyordu. İlk albümünde başarılı olan bir sanatçı 
için daha zor olan ikinci albüm gibi düşünün. 

7205, McLaren tarihinde karşılaştığımız yenilik ve 
performans anlamında en büyük sıçrayışlardan biriydi. FVdeki 
bazı meslektaşların dualarının Woking'in duvarlarında 
yankılandığına şüphe yok. 720 bg'lik hiçbir süper otomobil, 
böylesine bir performansı böylesine kullanışlı bir paketle birlikte 
sunmamıştı. Model gamlarının iki uç noktasında bulunan 
modellerin özelliklerini bir araya getirme amacı (675L7'nin 
heyecanı ve 570GT'nin rafineliği) ilk andan itibaren kulağa “Hem 
karnım doysun, hem pastam dursun” tarzı bir yaklaşım gibi 
geliyordu. 

Ama yanılmıştık. Bu noktada 7205'in günlük hayata ne kadar 
kolay adapte olabildiğinden başladık. Bunu da onu... günlük 
hayatın içine atarak yaptık. Kutular, evcil hayvanlar ve bisikletler. 
720S bunların hepsiyle çok iyi başa çıktı. Böyle bir duruma daha 
ne kadar garip şeyler eklenebileceğini Tanrı bilir ancak McLaren, 
müşterilerinin ondan isteyebileceği her şeye ayak 
uydurabilecektir. 

720S'in düzenini ve hacmini takdir etmek için, birçok süper 
otomobilin ne kadar tembel şekilde tasarlandığının farkına 
varmanız gerekiyor. Kullanışlı olmalarına gerek olmadığı için, 
hiçbir zaman buna odaklanmadılar. 50 yıldan daha uzun bir 
süredir İtalyan tarzını izliyoruz ve motorun uzunlamasına 
konumlandırılması dışında süper otomobillerde Lamborghini 
Miura'dan beri çok fazla şey değişmedi. Bir çoğunda dışarıyı 
görmek hâlâ zor, 170 cm'den daha uzun boylu insanların sığması 
sorun ve kabinde eşyalar için yeterli alan 
bulunmuyor. Hemen her şey, performans için 
feda ediliyor. 

720“teyse durum farklı. Devrimsel 
olmasının nedeni yalnızca gücü ve sürüşünden 
değil, aynı zamanda süper otomobil işine 
yaklaşımından da kaynaklanıyor. Sürücüyü 
merkeze alıyor ve ona süper otomobilini evde 
bırakmasını ve yalnızca el çantasını taşımak 
için büyük ihtimalle bir SUV olan diğer 
otomobillerini kullanmalarını gerektirmeyecek 
opsiyonlarla yetenekler sunuyor. Diğer süper 
otomobillerse gücü merkeze alır ki bu iyi bir 
şeydir ancak çok fazla alan bunun için feda 
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“Pastanızı 
yiyor, 
Karnınızı 
doyuruyor ve 
ikinci dilimi 
alıyorsunuz.” 


edilir. McLaren ise motorun üzerine bir raf koyup onu cam 
panellerle kaplamış. Böylece ikinci bir saklama alanı ve dışarının 
rahatlıkla görülebileceği havadar bir kabine ulaşarak, paralel 
parkı imkânlı kılmış. Kapı içlerinde kayışlar gibi (kapılar yukarı 
doğru açıldığı için eşyalar yere düşmüyor) ince saklama alanı 
dokunuşları ve akıllıca tasarımlar (dönebilen konsol son derece 
kullanışlı), şirketin yeni bir süper otomobil kavramı ortaya 
koymaya çalıştığının kanıtları. 

Bunu da başarmış. Üstelik hızdan ve yetenekten ödün 
vermemiş. 720S'in performansı sınırların ve birçok rakibinin 
ulaşabileceğinin ötesinde. Aynı zamanda günlük kullanılabilir bir 
otomobilin pratikliğine ve ergonomisine sahip. Pastanızı 
yiyorsunuz, karnınızı doyuruyorsunuz ve ikinci dilimi 
alıyorsunuz. 

Tasarımı çok güzel değil ama ilgi çekici. Kurukafanın göz 
yuvalarını andıran farları ve hava delikleriyle dolu gövde 
panelleri nedeniyle neler olup bittiğini anlamanız için 
gözlerinizin kalbiniz yerine beyninizle daha fazla çalışması 
gerekiyor. 720S'in 650'e oranla iki katı daha yüksek bir yere 
bastırma kuvveti ürettiği, genel aerodinamiğinin iki katı daha 
verimli olduğu ve yüzde 15 daha iyi soğutma gerçekleştirdiği 
düşünülünce, anlaşılması gereken çok fazla şey var. 

720S'in yüzde 9Li yeni parçalardan oluşuyor. 4.0 It motorun 
parçalarınınsa yüzde 4Li yeni. Yeni turbolar, ara soğutucular, 
dökme alüminyum hava kutusu, silindir kafaları, krank mili, 
pistonlar ve egzozların hepsi 720 bg güç, 770 Nm tork, 249 g/km 
emisyon, 0-100 km/s 2.9 sn, 0-198 km/s 7.8 sn ve 0-297 km/s 21.8 
sn verileri için bir araya getirilmiş. 

Kulağa korkutucu geliyor ve 720S'i kullanmak çılgınca. 
Motorun ve şanzımanın ahenk içindeki kalibrasyonuna, 
süspansiyonun ve direksiyonun akıcılığının otomobilin çevik 
hareketlerine verdiği pozitif cevaplar eşlik ediyor. Burada özel 
olarak gaz pedalına değinmek gerek. 720 bg'nin kolayca 
kullanılabilmesi için öyle iyi ayarlanmış ki, şehir içinde akıcı, 
Piccadilly Circus”ta veya Silverstone'da da ondan ne istediğinizi 
net şekilde anlıyorsunuz. 

Active Dynamics Panele bir dokunuşla, birkaç düğmeyi 
çevirmekle ve stabilite kontrolü kapatmakla, canavarı serbest 
bırakıyorsunuz. Kızgın süper otomobil ivmelenmesi arka 
tekerleklerin dördüncü viteste patinaja kalmasını ve istediğiniz 
her an asfaltta iki kalın çizgi bırakmanızı 
sağlıyor. Ve drift modu. Otomobiliniz 
yanlasın istiyorsanız, bu sizi fazlasıyla 
memnun edecektir. Bu durum, onu geçtiğimiz 
ay İskoçya'da kullandığımızda ve Yılın 
Performans Otomobili seçtiğimizde net 
şekilde anlaşıldı. 

720S tam bir başyapıt ve büyük ihtimalle 
onun daha hızlı bir versiyonunu 
ürettiklerinde, onu anlamamız için 
beynimizde yazılım güncellemesi yapmamız 
gerekecek. Her şekilde 7205, McLaren için bir 
mihenk taşı ama dahası, süper otomobiller 
için de bir mihenk taşı. Nokta. 
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arihtela en saplantı mühendislik hikâyesi 
Biz de ondan bir tane üreteceğiz. 
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Bir Bugatti 
Chiron, 
sekiz ayda 
üretiliyor. 


Boyaması üç hafta, şasinin birleştirilmesi bir hafta, parçaların 
tedarikçilerden gelmesi iki ay, 60 km'lik test tamburundaki yolculuk 
iki saatten fazla sürüyor. Sanki bunların hepsi biraz... yavaş değil mi? 
Durum böyle olunca ne ters gidebilir ki? 

TG'nin Molsheim'a biraz zaman geçirmesi için davet edilmediğini 
duymak sizi şaşırtmayacaktır. Buraya, Chiron hakkında daha 
fazlasını öğrenmek için geldik ve bunu da, onu üreterek yapacağız. 
Bir kez daha soralım; ne ters gidebilir ki? 

Her şey ters gidebilir çünkü yalnızca düğmelere basıp robotların 
işini yapmasını izlemeyeceğiz. Ghiron'lar, her biri 2 yıllık bir eğitim 
almış 21 kişi tarafından elle bir araya getiriliyor. Aldıkları eğitimde 
bir Chiron'u ortaya çıkarmak için gerekli olan 1800 bileşenin ve 3800 
parçanın nerede olması gerektiğini öğrenmişler. 

Grubun 22. üyesi üstünü tuvalette değiştirmiş, ellerini yıkamayı 
unutmuştu. Ayrıca Lojistik ve Üretim Müdürü Christophe Piochon 
tarafından “Saat, kemer ve saç tokası yok. Zaten tokaya ihtiyacın da 
yokmuş. Bu iyi bir şey” diye uyarıldı. Kendisi bugünlük benim 
patronum. Üniformam (mavi polo tişört ve gri pantolon) yumuşak 
pamuktan üretilmiş. Statik elektrik üreten kumaşlardan uzak bir 
dünya burası. Son üretim bandı denemem Ford'un Saarlouis”deki, 
yani buradan yaklaşık 150 km uzaktaki üretim bandında bir Focus 
üretmekti. Konuyla ilgili deneyimim olup olmadığı sorulduğunda 
bunu söyledim. Ama sonrasında bu işin, Focus”ların üzerindeki 
vidaları sıkmaktan çok daha farklı olduğu ortaya çıktı. 

Çünkü burası bir fabrika değil. Bugatti terminolojisine göre burası 
bir atölye. Bunu iyi anlamalıyım. Sözlükte atölye, bir sanatçı veya 
tasarımcı tarafından kullanılan stüdyo olarak tanımlanıyor. Her ne 
kadar tam olarak böyle hissettirmese de, ambiyans öyle görünüyor. 
Aydınlık, temiz ve havadar. Acelecilik veya hız hissi yok. Sadece 
sakinlik, konsantrasyon ve keskinlik var. Bütün bir gün bir çekicin 
metale vurma, makinelerin tıslama ve çatırtı seslerini bekledim. 
1000 metrekarelik atölye, elektrostatik yüklemenin önüne geçilmesi 
için epoksi zemine sahip. Üç adet FI seviyesinde şasi montaj bölümü, 
bir diğer üç bölüm kabin ve gövde alanları için test 

tamburu, inceleme tüneli ve parlatma bölümü 
mevcut. Bugatti, temelde az sayıda üretim 
yapan markalar gibi çalışıyor. Parçalar 
tedarikçiler tarafından sağlanıyor. Şasi, 
motor sporları uzmanı Dallara, şanzıman 
İngiliz mühendislik şirketi Ricardo, 
frenler Coventry'deki AP Racing, motor 
VW'nin Salzgitter fabrikasından geliyor 


ve liste böyle uzayıp gidiyor. 

İşlem, şasinin birleştirilmesiyle başlıyor. Sonrasında gövde 
panelleri ekleniyor, kabin eklenmeden önce su sızdırmazlık testi 
yapılıyor, ardından sıvılar ekleniyor ve araç test tamburuna 
götürülüyor. Ve son olarak 300 km'lik test sürüşü yapılıyor. Her 
birinin arasında zımparalanıyor, parlatılıyor, istasyonlar arasında el 
arabalarıyla dikkatle taşınıyor. İşte altı aylık süreç iki cümleyle böyle 
özetlenebilir. Daha en ince ayrıntısına kadar inceleme bölümüne 
gelmedik. 

Daha fazla konuşmak için vakit yok. Yapmam gereken işler var. 
Cömert şekilde bana istediğim istasyona gidip yardım edebileceğimi 
söylediler. Bu ayrıcalığa sahip dördüncü kişiydim. Diğer üç kişi 
müşterilermiş ve kendi araçlarının vidalarını sıkma gururunu ve 
eğlencesini yaşamışlar. Umarım alet çantalarının arkasında seksi 
kadın çıkartmalarını görmüşlerdir. Nedense bu çıkartmalar insaylığa 


1. Kapağı açtığınızda göreceğiniz şey işte bu. 2. EC somun sıkma makinesi 
şimdiye kadar sıkılan bütün somunların bilgisini aklında tutuyor. 3. Marriage, 
birleştirme için hazırlanıyor. 4. Normal bir fabrikada bunlar 45 pence eder. 
Molsheim'daysa birkaç bin euroya bakıyorsunuz. 5. Atölyede üretilen bütün 
Veyron'ların modelleri bulunuyor. 6. “Ellerini cebinden çıkarıp işe koyulma 


vakti.” 
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1. Kalite kontrol işlemine dahil oluyoruz ve boyadaki kusurları bulmaya 
çalışıyoruz. 2. Bu parçanın ne olduğunu anlamak için bir hayli çaba gerekli. 
3. “Sanıyorum direksiyonu biraz fazla yukarıda konumlandırıyorsun Ollie.” 4. 
Chiron, Colmar Havalimanı'nda ve yüksek hız testleri için hazırlanıyor. Test 
pilotu, her aracı kullanırken aynı eldivenleri giyiyor. 


“ Acelecilik hissi yoktu. Sadece 
Konsantrasyon ve keskinlik vardı.” 
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ve Bugatti'ye olan inancımı arttırdı. 

Ben de cıvataları sıkmak istiyordum ki bu iş hem çok önemli hem 
de zorlu görünüyordu ama bu durum anlaşılabilirdi. Matthieu ve 
Nicko'ya kendimi tanıttım. İkisi karbon gövdeye ön alt şasiyi 
ekliyordu. EC somun sıkma aletinde ustalaşmam gerekiyordu. Diğer 
yandan titanyum ve çelik somunların yararları hakkında da bir derse 
ihtiyacım vardı. 

EC somun sıkma aleti bir monitöre bağlı ve siz her somunu 
sıkarken, ekranda sıkılığı ve rotasyon açısını görüyorsunuz. Doğru 
açı ve sıkılığa ulaşıldığında makine bip sesi çıkarıyor ve siz de devam 
ediyorsunuz ancak bunu yaparken akıcı ve yavaş olmalısınız çünkü 
aşırı sıkılığa geçiş farkı son derece küçük. 

Çelik bir somun bir kez daha gevşetilebiliyor ama titanyumsa, 


aşırı sıkılmış somunun çöpe atılması gerekiyor. Christophe “Bir çelik 
somun yaklaşık 20 cent fiyata sahipken, bir titanyum somun 40 euro” 
diyor. Titanyum, yalnızca çelikten daha hafif ve güçlü değil, aynı 
zamanda farklı bir elastikiyete sahip. Bu, ön alt şaside (çelik 
somunlu) biraz alıştırma yapıp, sonrasında alt şasiyi motor 
bölümüne tutturacak 14 titanyum somunu sıkacağım anlamına 
geliyordu. 

Bu aletleri kullanmak harika. Somun başlarına kusursuz şekilde 
oturuyor, farklı kafalar ve boyunlar tatmin edici bir hızda sökülüp 
takılabiliyor. Bilgisayar (1068 somunun bilgisi, gelecekte referans 
olması için saklanıyor) bip sesi çıkarıyor, sırada hangi somunun 
sıkılması gerektiğine bakıyorum, Nicko beni izliyor ve somunların 
kafalarına renk uyguluyor. Benim yaptıklarımı daha sonra yeniden 
yapmayacaklar. 

Bütün sabahı aküleri, yangın hortumu kadar kalın soğutma 
borularını, fren bağlantılarını ve ön taraftaki yuvaları genelde 
sıkıştırarak ama aynı zamanda klipsleyerek, perçinleyerek, keserek ve 
presleyerek geçirdim. Tek adam, tek otomobil gibi bir iş değil. Bunun 
yerine insanlar iki veya üç kişilik ekipler halinde çalışıyor ve bazen 
tek başlarına ilerliyorlar. Bu, akıcı bir ilerleme ve insanlar genellikle 
birbirini çağırıyor ve birbirinden tavsiye alıyor. Kablo ormanı içinde 
çalışırken bunun en zor iş olup olmadığını sordum. Cevap olarak 
“Hayır, dış taraf çok daha zor” cevabı geldi. 

Christophe bunun nedenini açıklıyor. Paneller çok büyük ve 
monte edilmeleri çok zor. Bugatti'nin sıra dışı kalitesi, karbon 
dokumanın bir panelden diğerine akıcı şekilde geçmesi gerekliliğini 
doğuruyor. Aynı açı, aynı boyut, aynı hizalama, otomobilin tamamı 
boyunca uzanmalı. Üstelik bileşenler farklı tedarikçilerden geliyor. 
Christophe'ın gözleri, mükemmelliğe ulaşmak için ne kadar fazla 
zihinsel odaklanma gerektiğini anlatıyordu. Gövde birleşimini geçip 
bunun yerine direksiyonun yerleştirilmesine yardım etmeye karar 
verdim ki burada tek bir büyük somunu sıkmam yeterliydi. Bunu 
yapabilirdim. 

Benji test tamburunu kontrol ediyor. Bu yeni bir sistem. Eskisi 
Ghiron'un 1500 bg'siyle başa çıkamıyormuş. Burada sıvılar eklenmiş 
oluyor ve Ghiron ilk kez ateşleniyor, vitesler arasında geziniyor, 250 
km/s hıza kadar çıkarılıyor ve mekanik sesler kontrol ediliyor. Enerji 
şebekeye geri gönderiliyor. Yolcu koltuğuna otururken otomobili 
yerinde tutan boruların üzerine basmamaya özen gösterdim. 

Her Chiron 60 km'lik test tamburu ve 300 km'lik trafiğe açık yol 
testinden geçiyor. Gerçek dünyadaki sürüş ise Steve'in işi. Kendisi 
Ghiron'unuzun bir Ghiron gibi hissettirdiğinden, davrandığından ve 
ilerlediğinden emin olan kişi. Rotasının bir bölümünde ona eşlik 
ettim. İşin güzel kısmı, testin bir bölümünün Colmar Havalimanı'nda 
gerçekleştiriliyor olması. Durağan startlar, sert frenler, ESP'yi 
zorlayacak manevralar ve 320 km/s hızın kapısını çalan denemeler. 
Her Chiron aynı testlerden geçiyor. Üstelik kilometre sayacı 
teslimattan önce sıfırlanmıyor. Bu vahşi bir sürüş ve bunun 
sorumluluğunu alan kişi, işinin ciddiyetinin farkında. 

Yoldaki kilometrelerde bir set test lastiği ve gövde altı paneli 
kullanılıyor. Böylece yeni olanlar ve gövde panellerinin en ufak bir 
noktası eskimiyor. Buna ön cam da dahil; testler, saydam bir 
koruyucu kaplamayla gerçekleştiriliyor. Araç geri geldikten sonra 
soyuluyor ve bir diğer temizlik ve parlatma işleminden geçiriliyor. 
Sonrasında son 6 saatlik inceleme süreci başlıyor. 

Akşam oldu ve bölüm boşaltıldı. Önümde duran Chiron saf 
görünüyordu. Sonrasında ona biraz daha yaklaştım. Her tarafta 
kalem izleri vardı; çizgiler, daireler ve işaretler. Bir dairenin içine 
gözüm takıldı. Burada, cilanın üzerinde iğne başı kadar bir krater 
bulunuyordu. Laboratuvarın dışında bunu görmeniz imkânsız. 

Ertesi sabah şasi, gövde, test, kabin ve güç departmanlarının 
başındaki isimler 62. Chiron'un etrafında toplanacak ve detaylar 
üzerinde konuşacaktı. Eğer sonuçtan memnun kalırlarsa, araç 
onaylanacaktı. Memnun kalmazlarsa, müşteri onlar memnun 
kalıncaya kadar bekleyecekti. 
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EDİTÖRLERİN SEÇİMİ 


Şimdi global 
meslektaşlarımızın bu yıl 
hangi modellere oy verdiğini 
öğrenme zamanı. 


opGear, dünyanın en büyük 

aylık otomobil dergisi ve 

dünyanın her yerindeki 

TopGear'lar her ay özel 
içerikleri okuyucularla buluşturuyor. 
TG İngiltere, dünyadaki diğer TG 
editörlerine geçtiğimiz 12 ayda 
kendileri için en önemli modelleri 
sıralamasını istedi. İşte bizim ve 
dünyanın geri kalanındaki TG 
editörlerinin seçimleri. 
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01 Porsche 911GT3 
02 McLaren 7205 
053 FordrFiesta 


01 Bentley Continental GT 
02 Land Rover Discovery 
03 Porsche 911GT2RS 


01 McLaren 720S 
02 Porsche 911GT35 
03 Volkswagen Up GTI 


01 McLaren 720S 
02 Volkswagen Up GTI 
053 Bugatti Chiron 


01 Bentley Continental GT 
02 Land Rover Discovery 
03 Porsche 911GT2RS 


01 McLaren 720S 
02 Porsche 911GT35 
053 Skoda Kodiag 


01 Porsche 911GT2RS 
02 Ford GT 
053 Bugatti Chiron 


01 Honda Civic TypeR 
02 Merc-AMG E65S Station 
053 Bentley Continental GT 


01 Honda Civic TypeR 
02 Rolls-Royce Phantom 
03 Porsche 911GT2RS 


01 Rolls-Royce Phantom 
02 Honda Civic TypeR 
03 Merc-AMG E65S Station 


01 Bugatti Chiron 
02 Porsche 911GT35 
03 Merc-AMG E65S Station 


01 Porsche 911GT3 
02 Bentley Continental GT 
053 Bugatti Chiron 


01 Honda Civic TypeR 
02 Volkswagen Up GTI 
03 Merc-AMG E65S Station 


01 Honda Civic TypeR 
02 Porsche 911GT2RS 
03 FordGT 


01 Volkswagen Up GTI 
02 Bentley Continental GT 
03 Skoda Kodiag 


01 Rolls-Royce Phantom 
02 Honda Civic Type R 
03 Merc-AMG E65S Station 


01 Bugatti Chiron 
02 Merc-AMG E65S Station 
03 Porsche 911GT3 


01 Bugatti Chiron 
02 Rolls-Royce Phantom 
03 Porsche 911GT3 


01 Porsche 911GT2RS 
02 Honda Civic Type R 
03 FordGT 


01 Merc-AMG E65S Station 
02 Honda Civic Type R 
03 FordGT 


01 McLaren 7205 
02 Ford GT 
03 Honda Civic TypeR 


01 Honda Civic TypeR 
02 Skoda Kodiag 
053 FordrFiesta 
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ORTADOĞU, GHIRON DEDİ 


MALEZYA, PHANTOM DEDİ 


HOLLANDA, 911 6T3 DEDİ 


(03) 
Porsche 911 GT3 


HİNDİSTAN, KODIAS DEDİ 


JAPONYA, CONTİNENTAL GT DEDİ 


BULGARİSTAN, FIESTA DEDİ 


isPANYA, FORD GT DEDİ 


Porsche 911 GT2 RS 


GÜNEY AFRIKA, 911GT3 DEDİ 


LİTVANYA, çıvıc TYPER DEDİ 


FRANSA, yp GTİ HAKKINDA... 


BULGARİSTAN, 7205 HAKKINDA... 


SRİ LANKA, E635 DEDİ 


LİTVANYA, 911GT2 RS HAKKINDA... 


Rolls-Royce Phantom 
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Bu yüzü orta aynanızda 
gördüğünüzde, ne yapmanız 
gerektiğini biliyorsunuz. 


“Civic Type R'ı kullandıle 


telefona ilie 


çıkan kişiye te 
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eğişim, dönüşüm, ilerleme... Adına her ne derseniz 
deyin, dünya üzerinde varlığınızı sürdürmek için 
ihtiyacınız olan şeyler bunlardır. Kolay olan yerinde 
saymaktır, konfor alanının içinde kalmaktır ki bu da 
bir tercihtir ancak bunu tercih ederseniz, herkes 
ilerlemeye devam ettiğinde, yapacağınız tek şey ilerleyenlerin 
arkasından bakmaktır. 

Honda Civic Type R her neslinde biraz daha ileri giderek 
birilerinin arkasından bakan değil, arkasından baktıran bir model 
oldu. Hem mecazi hem de gerçek anlamda... Otomobilin arka 
tarafına bir kez daha odaklanın. Kimileri için yeni Type R'ın 
tasarımı bir hayli aşırı görünebilir ancak dürüst olmak gerekirse, 
bu bizim için o kadar da büyük bir sorun değil. Japon çizgi 
romanlarından çıkmış gibi görünen bir tasarım ne zaman aşırı 
olarak tanımlanabilirdi biliyor musunuz? Otomobilin sürüşünü 
desteklemediği zaman. Civic Type R'daysa böyle bir problem yok. 
Evet, bir öncekine oranla daha vahşi ve keskin görünüyor ama 
sürüşüyle de bunu destekliyor. Kısacası herhangi bir sorun yok; 
göründüğü gibi oluyor, olduğu gibi görünüyor. 

Şimdi gelin teknik bilgileri bir kez daha hatırlayalım. 


TOPGEAR.COM.TR 


Öncelikle bu Type R, Honda'nın yeni Global Compact platformu 
üzerinde şekillendi. Honda'ya göre bu sayede otomobilin ağırlık 
merkezi aşağıya çekildi ve yapısının sertliği arttırıldı. Arka 
taraftaki iz açıklığı 65 mm arttırılmış, gövdesi 15 cm uzamış ve 
yalnızca 2 kg ağırlık tasarrufu sağlanmış. Ön tarafta çift eksenli 
MacPherson süspansiyon kullanılmış. Arka taraftaysa burulma 
çubuğundan vazgeçilerek çok kollu düzen tercih edilmiş. Sonuçta 
da çok daha iyi bir gövde kontrolü ve konfor dengesi yakalanmış. 
Konfor demişken, eskisinden farklı olarak yeni Type Ra Comfort 
sürüş modu eklenmiş. Sport ve pist odaklı Rt modları da 
otomobilde yerini almış. 

2.0 It turbo motor, büyük oranda eski versiyondakiyle aynı 
ancak daha rahat çalışan bir egzoz sistemiyle birlikte güçte 10 
bg'lik bir artış sağlanmış. Yani bu artışı sağlamak adına motorun 
genel yapısında önemli bir değişikliğe gidilmesine gerek 
kalmamış. Son olarak şanzıman üzerinde değişikliğe gidilmiş. 
Yeni Type Rın altı ileri manuel şanzımanının son dişli oranı daha 
çabuk bir ivmelenme adına yüzde 7 oranında kısaltılmış. Tek 
ağırlıklı volanla birlikte de kavrama ataleti yüzde 25 azaltılmış. 
Peki bütün bunların sonucunda ne mi oldu? Type R gitti ve 
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tan sonra Honda'yı arayıp 
şekkür etmek istiyorsunuz.” 
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Bu koltuklar, virajlarda 
bir yere gitmeyin diye 
size sıkı sıkı sarılıyor. 
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Konu egzozise, üç her 
zaman ikiden daha iyidir. 


2017'nin ilkbaharında önden çekişli üretim otomobilleri için 
Nürburgring'de rekor kırdı. 

2500-4500 d/dak arasında 400 Nm tork, 6500 d/dak'ta da 320 
bg güç. Üstelik 6500 d/dak'tan sonra kırmızı çizgiye kadar daha 
gidecek 700 d/dak daha var. Hissettirdiğiyse, 7200 d/dak değil de 
bıraksalar 10 binli devirlere kadar nefessiz gidecekmiş gibi. 

Type R'ın en çekici yanlarından biri de bu; güç aktarımındaki 
vahşi istikrar. Güç ne zaman isterseniz ayağınızın altında 
bekliyor ve direksiyondaki o lezzetli gerginlik, ön tekerleklerin 
verilecek komutlara cevap vermeye hazır olduğunu sürücüye 
aktarıyor. Viraj içinde sınırlı kaydırmalı diferansiyelin, 
otomobilin kafasını içeri doğru çektiğini hissediyorsunuz, hızlı 
direksiyon hareketleriyle sert şekilde girdiğinizde hafifçe 
hareketlenen arka tarafı gaz pedalıyla kontrol ediyorsunuz, viraj 
çıkışında bir üst vitesi seçiyorsunuz ve bunları her yaptığınızda, 
dürüst olmak gerekirse Honda'yı arayıp, telefona ilk çıkan kim 
olursa olsun teşekkür etmek istiyorsunuz. Böyle bir hızlı 
hatchback ürettikleri için değil, böyle bir “otomobil” ürettikleri 


Mae 


| 


için teşekkür etmek istiyorsunuz. En nihayetinde fosil yakıt 
kullanan, tekerlekli bir ulaşım aracını kontrol etmeyi böylesine 
tatmin edici bir deneyime dönüştürebildikleri için teşekkür 
etmek istiyorsunuz. İstikrarını bozmadan, bir sonraki Type R'da 
neler yapabileceklerini merak etmenize neden oldukları için 
teşekkür etmek istiyorsunuz. Günden güne “elektrik yüklenen” 
otomotiv dünyasında Type R bir “topraklama” görevi üstleniyor 
ve köklerinize geri dönmenizi sağlıyor. 

Belki de yeni Civic Type R ile ilgili en can alıcı nokta, onu 
anlatırken kendi kendine ortaya çıkmış olabilir; yani köklere geri 
dönerek ilerleme kaydetmek. Evet, Type R tam olarak böyle bir 
otomobil. Eski moda bir vahşiliği günümüzün gerekliliklerine, 
sürücü profiline ve teknolojilerine uygun hale getirip ortaya 
çıkarmak. Honda, Civic Type Rile ne yapması gerektiğini 
özellikle son iki nesildir çok iyi anladığını, ortaya koyduğu 
ürünleriyle net şekilde belli ediyor. Biz de Honda'yı anlıyoruz ve 
Civic Type R'ını TopGear Ödüller 2017'de Yılın Otomobili 
seçiyoruz. Hayır Honda, asıl biz sana teşekkür ederiz. 
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ayatına arzu edilebilir ama kusursuz 
olmayan 60'ların bir yol otomobili 
olarak başladı. Sonrasında BMW, 
Alpina'ya daha da ileri gitme görevi 
verdi ve sonuç olarak ortaya 3.0 CSL çıktı. İlk 
modellerden 165 adet üretildi. Bu modeller 180 bg 
güç üreten 2985 cc M30 motoru kullanıyordu. 
Birinci nesil otomobil, temellerini aldığı modelden 
200 kg daha azıyla 1165 kg ağırlığındaydı. Üstelik 
fiyatı, Porsche'nin korkutucu Carrera 2.7 
RS“inkinden ufak bir farkla daha düşüktü. 

Gerçek kötü çocuk Batmobile CSL, BMW, 
Avrupa yarışlarına katılmaya ve Ford Capri 
RS2600'ün karşısına çıkmaya karar verdiği 1972 
yılında doğdu. Otomobili Group 2 adına homologe 
etmek için bin adet üretildi. Sıralı altı silindirli 
motor 3003 cc ile biraz daha büyüktü ve böylece 
“3.0 It'den yüksek” kategorisinde yarışabildi. 
Motor, enjeksiyon sistemliydi ve 200 bg güç 
üretiyordu. Daha başarılı versiyonsa 1973 yılında 
geldi. Motor kapasitesi bir kez daha arttırılmıştı 
(3153 cc) ve aerodinamik paket, otomobilin ün 
kazanmasını sağlamıştı. 

Ön kanat daha da derinleşmiş, lastik kanatlar 
ön kanatların üzerine eklenmişti, G sütununun 
üzerinde de kanatlar vardı ve devasa bir arka kanat 
otomobile eklenmişti. Temmuz 1973 ile Ekim 1975 


yılları arasında 110 adet birinci seri, 57 adet ikinci 
seri Batmobile üretildi. Texaco sponsorluğuyla 
birlikte mavi, mor ve kırmızı çizgi seçenekleri 
oluşturuldu. Bu renkler sonrasında BMW'nin M 
departmanının olacaktı. 

GSL Batmobile kısa zamanda 70'lerin yarış 
sahnesine damga vurdu. Başarıları arasında 1973 Le 
Mans 24 Saat”te kategori zaferi vardı. Burada Toine 
Hezemans ve Dieter Ouester ilk 10'da yer 
alamamıştı ve Capri'nin döneminin kapandığının 
sinyallerini vermişti. Diğer yandan 197#te 
Salzburg'da 1-2-3 sırada yer aldı. BMW artık 24v 
motorun devrimiyle birlikte 440 bg güce ulaşmıştı. 
1976 yılında çift turbolu motor kullanıldı. Egzozları 
o kadar ısınıyordu ki, otomobilin altı kıpkırmızı 
parlıyor, pilotun yarış botları eriyordu. CSL aynı yıl 
Le Mans'ı ikinci sırada tamamladı. 

Her ne kadar bu Le Mans, BMW için harika 
geçmiş olmasa da, CSL 70'lerin en başarılı 
otomobillerinden biri haline geldi ve hem ulusal 
hem de uluslararası seride sayısız zafer kazandı. 
1973 ile 1979 yılları arasında altı kez Avrupa Binek 
Otomobil zaferi kazandı. Hans Stuck, Brian 
Redman, Sam Posey, Ronnie Peterson ve Niki Lauda 
gibi isimler otomobilin direksiyonu başına geçti. 
ABD'deki IMSA Serisi'nde yer alması da BMW'nin 
Amerika'da efsaneye dönüşmesini sağladı. 
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Piyasalar 


Yapı Kredi Mobil 
Ford SYNC'3 
Applink”'te! 


Türkçe Sesli Komutla 
) Mobil Bankacılık 


GPKoç Go Further 


Ford SYNC© 3 Applink'e entegre olan Yapı Kredi Mobil, iOS işletim sistemine sahip mobil cihazlar ile çalışmaktadır. (Android işletim sistemi 
entegrasyonunun ilerleyen süreçte devreye alınması planlanmaktadır.) Dünyada bir ilk olarak Türkçe sesli komutlar ile piyasa bilgilerine anlık 
erişim (Döviz kurları, İMKB borsa verileri) yanında Yapı Kredi Müşteri İletişim Merkezi'ne direkt sesli erişim sağlanmasına imkan tanımaktadır. 


